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KOMMEN WIR INS GESPRACH

Informationsabend zur
Hafenpassage Hamburg

Wie geht’s weiter
mit der A 26
in Wilhelmsburg?

Veranstalter: Behorde fur Wirtschaft, Verkehr und Innovation

wisss DEGES Hamburg



Biirgergutachten A2 _ K
“Haere  DEGES  Hamburg

Ubergabe des Birgergutachtens am 4. Oktober 2017 in der BWVI

V77 4
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Auswertung Blrgergutachten /;26 'y
weee DEGES  Hamburg

1. Schutz der Lebensqualitat der Anwohner
®. o - Bindelung des Kfz-Verkehrs auf der A 26

- Entlastung des nachgeordneten Netzes

- Beruhigungs- und RickbaumalZnahmen

- Starkung des OPNV und Radverkehrs

Biirger*innengutachten zur A 26 in Wilhelmsburg

2. Verlangerung des Autobahntunnels zur A 1
- Belastungen (Larm, Trennungswirkung) minimieren

- Moglichkeit Stadtebau erhalten
- Natur- und Landschaftsraum schitzen

3. Keine Anschlussstelle zwischen A 1 und B 75
- Entlastung des nachgeordneten Netzes

Vorgelegt am 04.10.2017

- Insbesondere Entlastung Lkw-Verkehr

- Alternativ: Anschluss Pollhornbogen

- 0

Prifung der Forderungen in
der Planung - 10-Punkte-Konzept -

BWVI, DEGES
D @ e
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Vertragliche Einbindung der A 26-Ost ﬁZG _#H
A BoRG DEGES Hamburg

N

3. Larmschutz an
derA1l

1. Wilhelmsburger
Deckel

2. Potentiale fur
Stadtentwicklung
und Griun

Nutzbare Flache:
~16 ha

Quelle: AutobahndWyern

4. Schlankes
Autobahndreieck

5. Kompakte

Anschlussstelle
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Vertragliche Einbindung der A 26 /;26 _H
“aee  DEGES  Hamburg

1. Wilhelmsburger
Deckel

2. Potentiale far
Stadtentwicklung
S g und Griin

___»/L Osdorfer Weg \\

A 26 im Tunnel zwien B75undAl,
.480
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Larm im Jahr 2030 3. Larmschutz
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Vertragliche Einbindung der A 26 /;26 _H
“Haere  DEGES  Hamburg

5. Kompakte
Anschlussstelle

I Flachenbedarf
N ' -2-ha
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Anschlussstellen /A’ZS W
weee DEGES  Hamburg

7
euenfe/%r’ @
Strage 5. Kompakte
Anschlussstelle

6. Zentrale

Autobahnkreuz

A7/A26 Gewerbe-
gebiet

SQEJJS‘WIQUI!M-GJOQO

Anschlussstelle

fur den Hafen

Anschlussstelle
HH-Moorburg

wy| Z "ed puesay
ponsiauled

Fomuiouliod

Autobahndreieck
Al/A26

Anschlussstelle HH-Hohe Schaar Anschlussstelle am Pollhornbogen Anschlussstelle HH-Stillhorn

- Zentrale Anschlussstelle fir den Hafen Vorteile: Vorteile:

- Blndelung der Hafenverkehre + Entlastung der Kornweide, Lkw aus + Entlastung der Stral3en im Zentrum

- Entlastung des nachgeordneten Netzes dem Bereich Reiherstieg kdnnen von Wilhelmsburg (Pkw und Lkw)

in Wilhelmsburg von ,Hafen-Lkw* (> 12t) direkt auf die A 26 auffahren + Tunnelsicherheit
Nachteile: + Redundanz des Stral3ennetzes
- Komplexes Bauwerk mit hohem (Ruckbau Otto-Brenner-Stral3e maglich)
Flachenverbrauch Nachteile:

- Rampenneigung > 5 % - Mehrbelastung der Otto-Brenner-Str.
- sehr hohe Kosten
- nah an der AS HH-Hohe Schaar Wegfall der vorhandenen Anschlussstelle

wurde eine Mehrbelastung im Zentrum von
Wilhelmsburg und auf der Kornweide

erzeugen!
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https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/e/e7/S-Bahn-Logo.svg

Flankierende Projekte in Wilhelmsburg

//: 2 _#
Gkl DEGES Hamburg

|~
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7. Ruckbau der
Otto-Brenner-

StralRe von 4 auf 2
Fahrstreifen

Mehrbelastung durch Anschlussstelle fuhrt selbst
bei einem Riickbau der Otto-Brenner-Stral3e auf
zwei Fahrstreifen nicht zu Kapazitatsengpassen auf
der Otto-Brenner-Stral3e!

Beispiel:
Alte Landstral3e in Poppenbdittel

o
v




Flankierende Projekte in Wilhelmsburg /;25 _ K
e DEGES  Hamburg

9. Verbesserungen VR 10
fur den Radverkehr

)

7. Rickbau der
Otto-Brenner-
Stral3e von 4 auf 2
Fahrstreifen

VR 10: komfortable

Radverkehrsanlage
8. Entlastung des durch Riickbau

StadtstralRennetzes Otto-Brenner-Str
durch FolgemalRnahmen

VR 11

s
Y/

- Verbesserung der Anbindung
des Gewerbegebietes ostl.
des Reiherstiegs in Richtung
der AS HH-Hohe Schaar

- weitere restriktive
MalRnahmen gegen Lkw in
Wohngebieten mdglich
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Direkte Fuhrung der
Veloroute Uber den
neuen Tunnel
moglich




Flankierende Projekte in Wilhelmsburg ﬁze _ M
v DEGES Hamburg

Unabhangig von der Autobahn: I R TS @ 9. Verbesserungen
: \%f fur den Radverkehr
=z

Ausbau der Velorouten bis 2020
* Veloroute 11 mit
Radschnellwegcharakter,
vom Ernst-August-Kanal
bis zur Stderelbe

T

Z

Bike + Ride Konzept

* Neu- und Umbau der Stellplatze an
der S-Bahn-Station Wilhelmsburg

 Bauab 2019

» Deutlicher Ausbau der Kapazitaten

Handlungsbedarf Prioritat 1
Handlungsbedarf Prioritat 2
weitere Optimierungsmadglichkeiten
kein Handlungsbedarf
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Flankierende Projekte in Wilhelmsburg /A'zs _ K
weee DEGES  Hamburg

10. Verbesserungen
fur den OPNV
« Ab Dezember 2018 zusatzliche Langzlige auf der S 3

- von 14 Fahrten je Richtung in der Hauptverkehrszeit sind heute 5, zuklnftig 10 Langziige

*  Modernisierung des Fahrzeugbestands der S-Bahn
- hohere Fahrzeugreserve damit Reduzierung und Kompensierung von fahrzeugbezogenen Stérungen

«  Perspektivisch und bei entsprechender Nachfragesteigerung:
Einsatz einer neuen Linie S 32 zur Taktverdichtung in der Hauptverkehrszeit
von heute 5 Minuten (12 Fahrten je Stunde und Richtung)
auf etwa 3/3/4 Minuten (18 Fahrten je Stunde und Richtung).
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10-Punkte-Konzept /;26 o
“iik  DEGES  Hamburg

10. Verbesserungen
fur den OPNV

6. Zentrale
Anschlussstelle
fir den Hafen

9. Verbesserungen

fir den Radverkehr 7. Riickbau der

Otto-Brenner-
StrafRe von 4 auf 2
Fahrstreifen

8. Entlastung des 3. Larmschutz
StadtstraRennetzes anderA1l
durch FolgemalRnahmen

2. Potentiale fur

Stadtentwicklung
und Grin

4. Schlankes

1. Langer Autobahn-
5. Kompakte Tunnel bis T
Anschlussstelle zur A 1
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Auswertung Blrgergutachten

S An
HAFENPASSAGE
HAMBURG

.i.ti.
n

DEGES  Hamburg

Drei Hauptpunkte:

9. Verbesserungen
fur den Radverkehr

10. Verbesserungen
fur den OPNV

1. Schutz der Lebensqualitat der Anwohner

- Bundelung des Kfz-Verkehrs auf der A 26 7. Rickbau der
- Entlastung des nachgeordneten Netzes St?;é‘;\%ﬁ”;:l:f ,
- Beruhigungs- gnd RickbaumalRnahmen e eeelian
- Starkung des OPNV und Radverkehrs 8. Folgemal3nahmen
im Stadtstrallennetz
) _ 3. Larmschutz
2. Verlangerung des Autobahntunnels bis zurA 1 an der A 1
- Belastungen (Larm, Trennungswirkung) minimieren 2. Potentiale far
TONE ; 2 Stadtentwicklung
- Moglichkeit Stadtebau erhalten ) 1. Langer ol Gt
- Natur- und Landschaftsraum schitzen Tunnel bis
2ur Al 4. Schlankes
3. Keine Anschlussstelle zwischen A 1 und B 75 Autobahn-

- Entlastung des nachgeordneten Netzes SIS
- Insbesondere Entlastung Lkw-Verkehr
- Alternativ: Anschluss Pollhornbogen

5. Kompakte 6. Zentrale

Anschlussstelle Anschlussstelle
fur den Hafen
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= A 26 - HAFENPASSAGE HAMBURG

TECHNISCHE ERLAUTERUNG

DEGES Hamburg



10-Punkte-Konzept | zu 1. ﬁzs M
e DEGES  Hamburg

1. Wilhelmsburger
Deckel
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Anschlussstellen | Verkehr 2030 /;26 _H

“%E%  DEGES  Hamburg

Verkehrsbelastung in Kfz/Tag 1]

ohne

A 26

\

-

. B
& 13.500
7 U =
A Kfz '

[ Lkw>35t

J
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L— 500
£ 74.600
L— 6.800

A

= 10.500
—=» 2.100

| & 7.300
&> 9.000 —= 300

= 1.500
| 75 |
g ggg £=514.000
900

= 74.600 (
L—& 6.750

&37.100 = 29.100
—= 3.300 — 3.600

Alle Werte in Kfz/Tag




Anschlussstellen | Verkehr 2030 ﬁzs _H
e DEGES  Hamburg

Veranderung der /—T PTV: Planfall 23 zu 0

Verkehrsbelastung der Variante

& -1.400

mit A 26 und Anschlussstelle

HH-Stillhorn im Bereich Otto-

Brenner-Stralde

im Gegensatz zur Variante

ohne A 26 £ -2.000
—& -500

\

@ & +1.700 s + 2,600
R .
. °° B +200
Anschlussstelle -3.

HH-Hohe Schaar -1.

£ -12.300
L—& - 2.400
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Alle Werte in Kfz/Tag




Anschlussstellen | Verkehr 2030 ﬁzs _H
e DEGES  Hamburg

Veranderung der PTV: Planfall 23 zu 0

Verkehrsbelastung der Variante
. s -25%
mit A 26 und Anschlussstelle 2%
& -10%

HH-Stillhorn im Bereich Otto- 219
Brenner-Stral3e ]
. . & -20%
Im Gegensatz zur Variante B -14%
ohne A 26 o~ -32%
= -42%
& -1% -
—2-53%
75

\
@ = +188%
L—+ 100 %

Anschlussstelle '
HH-Hohe Schaar

& -33%
B -73%
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Anschlussstellen | Verkehr 2030

_i_ti_
ﬁ 2 —n
"k DEGES  Hamburg

Veranderung der
Verkehrsbelastung der Variante

mit A 26 und Halbanschluss am
Pollhornbogen

im Gegensatz zur Variante

mit der Anschlussstelle
HH-Stillhorn im Bereich Otto-
Brenner-Stral3e

Anschlussstelle

o HH-Hohe Schaar
Bei einem Halbanschluss am

Pollhornbogen wird das Zentrum von
Wilhelmsburg starker belastet, als bei
der Variante mit einer
Anschlussstelle HH-Stillhorn.

(Halb-)Anschlussstelle

Einzig die Otto-Brenner-Str. wird
am Pollhornbogen

durch eine Anschlussstelle am

Pollhornbogen vollstandig entlastet.
&> +600
= 0

PTV: Planfall 21 zu 23

/—T

& -1.900
L— +100

£+ 1.200
0

=B

& 2§ |

Ve

& +700
B +200
&>+ 2.800
— +100 &> -1.500
&5+1.600 —= +400
— -100 '
: 75
@ & +5.600 — 6.600
+ 600 e
—® & -600
>+ 3.700

—=&-2.100

/
=~

Alle Werte in Kfz/Tag
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Anschlussstellen | Verkehr 2030

_i_ti_
ﬁ 2 —n
"k DEGES  Hamburg

Veranderung der
Verkehrsbelastung der Variante

mit A 26 und Halbanschluss am

PTV: Planfall 21 zu 23

> +29%
L 0%

/—T

= -3%
Pollhornbogen =
im Gegensatz zur Variante 0
&> +10%
mit der Anschlussstelle )
HH-Stillhorn im Bereich Otto- = +66%
Brenner-Stral3e +13% = -17%
= +18% —B+163%
& -13% '
\ 75
@ e +216 % — 1369%
—+ 100 % CB -61%
Anschlussstelle & +40%
HH-Hohe Schaar —= -80%
Bei einem Halbanschluss am
Pollhornbogen wird das Zentrum von [ N
Wilhelmsburg starker belastet, als bei ‘
der Variante mit einer
Anschlussstelle HH-Stillhorn. =~ +6% -
Einzig die Otto-Brenner-Str. wird (Halb-)Anschlussstelle = +1% .
. Anschlussstelle HH-Stillhorn
durch eine Anschlussstelle am am Pollhornbogen

Pollhornbogen vollstandig entlastet.
e +2%
= 0%

& -8%
B 0%‘
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Anschlussstellen | Umsetzung A2 _

Y DEGES  Hamburg

Halbanschluss Pollhornbogen, Prifung der baulichen Realisierbarkeit

bauzeitliche Eingriffe in
. Hafenbahn durch Bricke

- Uiber 6-streifige Strae und
(% auf Hafenverkehre
|3 StadtstraBen

A9

Sehr hohe Kosten:
Ca. 100 Mio €

—

S8 ° Abstand < 5m zur Hafenbahn £

s
¥
g |

Hoher Flachenverbrauch
\& inder -1-Ebene,
viele Fahrstreifen erforderlich

L\ o AoV oo

']‘ -’y . . .

J Rampenneigungen >5 % (ca. 6
%) bei hohem Lkw-Anteil und
2¥¥ langen Rampen

W AT
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Anschlussstellen | Umsetzung A% i

4 — R
Gk DEGES Hamburg

Halbanschluss Pollhornbogen, Prifung der baulichen Realisierbarkeit

AN Unlbersichtliche und schwer
™ begreifbare Knotenpunkte —
: schlechte Verkehrssicherheit

Keine Leistungsreserven an den
Knotenpunkten

Storfalle wie falsches
Einordnen, Liegenbleiben
eines Lkw wirken sofort

Hohe Anforderungen auf negativ auf

D-E gt
& “ < i . 3 : 7 -

 Verkehrszustand stabil bis instabil:
: x = ) Wartezeiten betrachtlich
\ Viele Fahrstreifen mit kurzen standige Konfliktsituationen
Verflechtungslangen v Fahrstreifenwahl stark
; (A 2 : s eingeschrankt

Wartungsarbeiten (wie
hauflg Ruckstau v (

Deckenerneuerung usw.) fihren
'3 zu erheblichen Auswirkungen
Lo e & auf Funktionsfahigkeit u. langen
Sehr d|chte Knotenpunktfolge AR ~ % | o9 WIUSE Beeintrachtigung der Verkehre

— L%
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Anschlussstellen | Umsetzung /,;'26 'y
weee DEGES  Hamburg

Halbanschluss Pollhornbogen, Prifung der baulichen Realisierbarkeit

3 Fahrstreifen

Georg-Wilhelm-Stral3e

Skizze des Verlaufs der Rampen fir den Halbanschluss in der Visualisierung der A 26-Ost
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10-Punkte-Konzept | zu 8. /;26 M
Gl vy DEGES Hamburg

8. Entlastung des
Stadtstral3ennetzes
durch Folgemal3na

Die Kornweide wird im Gegensatz zum Die Forderung eines Lkw-Durchfahrtverbotes in der Kornweide fuhrt

: 0 zwar zu einer Entlastung der Kornweide flihrt aber zu einer
Eliogcoslfnfllj”fa”tldu't[‘c? die A 26 zu ca. 30 % von Mehrbelastung des Zentrums von Wilhelmsburg
w-verkenr entiaste
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10-Punkte-Konzept | zu 8. /;26 M
Gl vy DEGES Hamburg

Eine weitere Entlastung des nachgeordneten Netzes von Lkws 8. Entlastung des
Stadtstralennetzes

erfordert daher weitere einschrankende MaflRnhahmen!
durch FolgemalRnahmen

| [l I

T Jr |I

N A |
f |
‘ |
|

Beispiel:
Lkw-Durchfahrtsverbot
in der Kornweide und
Rechtsabbiegeverbot
bei der

Wollkdmmerei /
Mengestralde

A , T 5% Lkw ab 35t
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10-Punkte-Konzept | zu 8.

ﬁ 2 _#
wazss  DEGES

Hamburg

8. Entlastung des
Stadtstral3ennetzes
durch FolgemalRhahmen

|, |
: A

]

'y

! Lkw Quell
: Zielverkeh

nd

Anpassung der Kreuzungen im
nachgeordneten Netz zur Verbesserung
der Anbindung an die A 26 und die
Wilhelmsburger Reichsstral3e
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DISKUSSION

Weitere Informationen: www.hamburg.de/A26

A 26
O aMBURG DEGES Hamburg




Weiteres Vorgehen ﬁzs s
Gl vy DEGES Hamburg

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026

PLANFESTSTELLUNGSVERFAHREN VERGABE/BAUVORBEREITUNG |

A 26 ABSCHNITT 6c:
AS HH-HOHE SCHAAR BIS
AD HH-STILLHORN (A1)

Weiteres Vorgehen

- Offentliche Diskussion im Burgerhaus Wilhelmsburg 11.12.2017
« Entwurfsplanung abschliel3en

« Abstimmung der Planung mit dem BMVI 1. Halbjahr 2018
» Entscheidung Uber Finanzierung, Beteiligung FHH Mitte 2018
« begleitend: weiterfihrende Birgerbeteiligung in Wilhelmsburg

* Einleitung des Planfeststellungsverfahrens ab Ende 2019

Bau ab 2023 mdglich



