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ZUSAMMENFASSENDREesen

1 ZUSAMMENFASSENDEHESEN

Hamburg hat der Welt 2015 anlasslich der Olympiabewerbung nachhaltige und fur das 21. Jahrhondert a
gemessene Vorstellungen fiir Verkehr und Stadtentwicklyprgsentiert. Nach dem Mobilitatskonzept

soll der Verkehr klimafreundlich, effizient, sicher, stadtvertraglich, verkehrssparsam, innovativ und ba
rierefrei gestaltet werden

effizient
& sicher

barrierefrei

Es gibt in Hamburg konkrete Schritte, die in diese Richtung weisen: Der OPbasamglere auf der Sah

ne wird von den Menschen immer starker angenommen, sie fahren auch mehr mit dem Rad, im etafen g
winnt der Transport mit der Bahn gegentiber dem LKW an Gewicht, Leercontainer werden auch-auf Ba
kassen transportiert.

Mit einem riesigerProjekt wird die Schneise, die die NeglidAutobahn A7 durch die Stadt geschlagen

hat, zwar noch einmal verbreitert, aber dann durch einen begriinten Deckel in ihrer Wirkung gemaRigt
Dasisei n Projekt, das von ei nerhd: deagled0dr JardhiittUn-i ve ao
terstlitzung auch des jetzigen Birgermeistérgorangetrieben wurde. Den Fehler, der die mihsame, viele
Hundert Millionen Euro verschlingende und doch nu
der frihere Wirtchaftssenator Gedaschko auf den Punkt gebracht

ADas Grund¢bel i st eine falsche strategische| Ausr
vollig falsch zu sagen: Es muss jede Autobahn quer durch Hamburg gehen. Datfidhhainetakiisauge
Effekfiir den gesamten Verkehr geschaffen. Und wenn auf einer der Autobahnen ein Stau entsteht, was taglich
wei cht sofort der ganze Verkehr mitten in die Sta

Die nun im Bundesverkeswegeplan vorgesehene AZEstd eineneue Autobahn quer durch Hamburgs
Mitte, durch Wohngebiete und potenzielle Wohnbauflachdarch noch erhaltene Naturgebiete, eine
Konkurrenz zur Gbervollen 88ahnd erscheint demgegentber als vollig aus der Zeit tefa

In der Tat wére sie nicht verstandlich ohne ihre teilweise bis in die 1930er Jahre zurlick reichende G
schicht€. Im Schulatlas von 1943 war eine Autobahn mitten durch das Reiherstiegviertel als Teil @ines A
tobahnrings eingezeichnet; 1979 sollte sils letztes vom Stadtautobatifrogramm verbliebenes Projekt
durch den Wilhelmsburger Norden fuhren, mit der Hoffnung, dadurch den\@estVerkehr durch die
Hamburger Innenstadt zu béandigen; ab 2005 ging es angesichts des bis 2007 anhaltenden Coonaénerbo
um den vermeintlich fortwahrend wachsenden Hafenverkehr. 2008 stellte der damaligeSebDatdie Li-
nienfiihrung zur Disposition; der neue schwagriline Senat veranlasste 2010, gegen den Willen der Bl
ger*innengrupperi und die deutliche Kritik der damadien Internationalen Bauausstellung IBA Hamisurg
eine neue Linienbestimmung durch Moorburg und den Wilhelmsburger Stiden. Diese nun A26 genannte
Autobahn ist von der Bundesregierung am 3. 8.2016
c h en B gkagen worden.

1BWVI 2015: Mobilitatskonzept, S.16, vgl. auch Hamburg, BSU, 2014

2SieheRothschuh, 2012
3Vgl. Fur eine stavertragliche, nachhaltige und integrierte Verkehrsplanung fir die Hamburger Elbinseln, 2007,
4IBA Hamburg 2012

(cc) Hg. Michael Rothschuh, Zukunft Elbinsel Wilhelmsburg e.V., llenbrook 24, 21107 Hambbegl@rothschuh.de 4




ZUSAMMENFASSENDHesen

Dies erscheint vielen Hamburger Politikerinnen und Politikern als ein solcher Erfolg, dass jede Diskussion
Uber die verkehrlichen, 6kologischen und stadtebaulichen Folgen gemieden wird. Hamburg undrdie Ha
burger Wirtschaft wilrde nahezutme eigene Kosten ein Milliarden schweres Bauprojekt bekommen,
scheinbar vom 8unheihemaggserenkiereGal scldaut man nicht ins Maul.

Mit dieser WestOstAutobahn A2680staberwiirde exakt der Fehler des Baus der NasddAutobahn A7
mitten durch die Stadtviederholt!

1. Der Hafenverkehr braucht keine neue Autobahn.

Die Einstufung der Autobahn in den vordringlichen Bedarf wiah der Bunderegierung ausschlielich

mit der Verbindung zum Seehafen Hamburg begriindet. Die Plaimstragit 2005 @n einer jahrlichen
Steigerung des Containerumschlags um 10%, einer entsprechenden Steigerung des Hafenverkehrs sowie
dem Neubau von ein bis zwei Containerterminals (CT) ausgegangen. Tatsachlich bleiben sowdhl Conta
nerumschlag als auch LkWerkehr auf derwichtigsten Hafenrouten seit 10 Jahren auf gleichem Niveau,
die TerminatPlanungen wurden aufgegeben. Fir 2015 waren fiir den Containerumschlag Hamburgs 18
Mio. TEU prognostiziert, dst gerade einmal die Halfte umgeschlagen worden. Dementsprechend sinken
auch die fur die A2®st prognostizierten LKWerkehrsstarken: Hamburg war bei der Planung fir 2025
von ca. 13.000 LKW je Tag ausgegangen, im EMW$er des Bundesverkehrsministeriums werden flr
2030 nun 5.100 LKW je Tag erwartet, genenvielleicht 223.000 mit dem Hafen zu tun habdfser-
scheintabsurd fur weit mehr als die angegeben&@0 MioEuroeine vierspurige Autobahffiir 2 bis 3.000
LKW von und zum Hafezu bauen

Die A260st hat keine wesentliche Bedeutung fir den Seehddarerlandverkehr. Eine Autobahn durch
den Sudteil des Hafens ist kein Ersatz fur die Uber die Kéhlbrandbricke fihrende-Hafgriroute, die
im Koalitionsvertrag des SPOriinenSenat2015z u Recht alLebensader des Haf e

Fur die Seehafenanbindung musesk HauptHafenroute erhalten und verbessert werden: im Westen
durch die Nachfolgeltsung fir die Kéhlbrandbriicke, fur die der Senat zu Recht eine finanzielle Utitersti
zung des Bundes anstrebt; im Osten durch eine getunnelte Stidanbindung des Veddeler Dedens a

252, wie sie bei der Olympiaplanung entwickelt wirdgir die Starkung der Haupiafenroutebei Sclo-

nung der Wohngebietenicht aber fir eineA26:0st, die alSeehafenanbindunigeine Relevanz hat,

braucht Hamburg Geld vom Bund.

2. Die A26-Ost zieht Pendlerverkehr von der S-Bahn auf die Stral3e.

Nach der Beschreibung im BVW®ssier flihrt die A2®st zu 68 Mio. PK¥ilometer/Jahr durch die A-
tobahn ainduziertem Verkehro und von .Dasds®erkehr, Ver k
der ohnedie neue Autobahn nicht auf der Stral3e wére. Das ist fast so viel\RKKeéhr, wie er fir die

A260st veranschlagt ist. Man sat Autobahnen und erntet mehr Motorisierten Individualverkehr (MIV),

der die Stralen und Platze im Ballungsraum Hamburg verstopdt die Luft verpestetDer Bundesve
kehrswegeplan sieht durch neue Autobahnen erzeugten zuséatzlichen StraRenverkehr aber nichtals Sch

den an, sondern hat dafirr eine neue Nutzékrat egori e geschaffen: almplizit
Mobilit2A260stF¢wi rdd edi eser .EuMberifedno mit 490 Mio

Im Wesentlichen wiirde dieser Verkehr von der paralleleB&hn auf die Autobahn abgezogen werden.
Far den Hamburger StraBenverkehr hat eine zusatzliche Autobahn durch Hamburg tGberhaupt keinen
Nutzen.

Vielmehrwiderspricht siediametral den von Hamburg formulierten Grundsatzen einer nachhaltigen, ki
mafreundlichen, stadtgerechten und verkehrssparsamen Gestaltumdvitsbilitat.

Alternativen sind der Ausbau des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) emelattraktivere und ve-
starkte SBahn und Regionalbahn (Metronom), eine bessere Anbindung der Stationen per Bus und Fahrrad

®Masterplan Kernbereich Klaer Grasbrook Hamburg. Hamburg, S.150

(cc) Hg. Michael Rothschuh, Zukunft Elbinsel Wilhelmsburg e.V., llenbrook 24, 21107 Hambbegl@rothschuh.de 5




ZUSAMMENFASSENDHesen

sowie eine Verlangerung der-Bahn 4 Uiber Wilhelmsburg nach Harburg.

3.DieA26/ OO EOO EAET n, i AEAT OAEI OO0 EI ! 6061 AAEI]
DieAutobahn ist kein notwendiger "Liickenschluss" zwischen A7 und Al, wie Hamburg in der Anmeldung

der A260st geschrieben hat. Hamburg und sein Hafen sind gut versorgt mit einem Autobahnnetz in alle
Richtungen, das durch den derzeitigen Ausbau der A7 ndstulggsfahiger wird. Wenige Kilometer \ive

ter sudich verknipft zudem dasMaschener Kreuz die A7 mit der Al. Die Erfahrung zeigt: Eine GroR3stadt

wird besser Uber Autobahnen umfahren afst Autobahnen durchschnitten. Sonst holt man sich immer
mehr MIV mitten in die Stadt.

4. Eine zusatzliche Autobahn durch die Stadt gefahrdet Wohnungsbau und Stadten t-
wicklung.

Die Bundesregierung hat zu Recht die noch im Entw
hohe st2dtebaul i ©hbtgestiithenHirudie Bedvohdee der ddréh@lie Autobahn dhrc
schnittenen Stadtteile Moorburg und Wilhelmsburg verschlechtern sich die Lebensbedingungen. Die
GrofRsiedlung KirchdorSid mit 8000 Menschen wére eingequetscht in ein Autobahndreieck. Keine Stral3e
wurde zurlickgebaut.Lediglich die B73 in Harburg wiirde eine gewisse Entlastung erfahren, aber durch

deren Lage neben der Bahn behélt sie ihre Zerschneidungswirkung fur Harburg.

Die Autobahn A2@st verhindert die innere Stadtentwicklung und dringend bendtigten Wohgsibau,
wie ihn die IBA und die Handelskammer unmittelbar an (Hauland) bzw. auf der Trassender Kon-
weide) vorgesehen habeWerhindert wirdeauch die Umwandlung des Gewerbegebiets sidlich der
Kornweide in ein daurbanes Gebieto S¢igderel be.

Die Alternative ist zuséatzlicher Wohnungsbau, der weitgehend ohne PKW auskommt, weil er mit OPNV
insbesondere auf der Schieaegebunderist, wodurch sowohl Harburg als auch Wilhelmsburg nachhaltig
vom Autoverkehr entlastet werden und an Lebenswert gewinnen.

5. Die A26-Ost gefahrdet Natur -, Umwelt - und Klimaschutz.

Die vom Gesetz geforderte Strategische Umweltprifung ist auf der Datengrundlage des BVWP gicht mo
lich. Zudem hat eine ernsthafte Priifung von verninftigen Alternativen nicht stattgefunden.

Alle Daten zum 3wtz von Umwelt und Klima sprechen gegen die Autobahn. Es gibt entgegen der in der
Anmeldung genannten Zielsetzung mehr Schadstoffbelastung, mehtAUG&tol3, mehr Larm und mehr
Flachenverbrauch, weshalb u.a. das Umweltbundesamt den Bau dieser Autobakisiéiehnt. Bei der
Uberwiegend aufgestanderten Autobahn werden Larm und Schadstoffe Giber Moorburg, Wilhelmsburg und
Harburg verbreitet.

Naturschutz und Artenschutz werden durch die Autobahn erheblich gefahrdet. NABU und BUND nehmen
deshalb kritisch Sthung und erwédgen zu Recht eine Klage gegen die @6

6. Ein realistisches Nutzen -Kosten-Verhaltnis liegt eher unter 1,0 als bei 3.3.

Das NutzerKostenVerhaltnis (NKV) ist im BVWP mit 3,3 beziffert. Tatséchlich ist der Nutzen auch nach
denRegendeB VWP zu hoch angesetzt, insb. bei dem mit f
ten Nutzen durch mehr Mobilit2ato.

Die genannten Kosten beriicksichtigen weder Preissteigerungen noch die Regeln kostenstabilen Bauens.
Zieht man als Referenzprojekt dieene Wilhelmsburger ReichsstralRe herdrie ist von der DEGES im
Verbund mit der A280st auf dem gleichen Baugrund gepl@nind betrachtet deren Kostensteigerungb

reits lange vor ihrer Fertigstellung vo8009mit dem Bund vereinbarten 67 auf derzeit 28%o. Eurg,

ergibt sich fur die A2@Dst einNutzenKostenVerhaltnisunter 1,0. Entsprechend den Forderungen des
Bundesrechnungshofs ist eine neBerechnungder Kosten erforderlich.

(cc) Hg. Michael Rothschuh, Zukunft Elbinsel Wilhelmsburg e.V., llenbrook 24, 21107 Hambbegl@rothschuh.de 6
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Reslimee

1. Notwendig ist eine Neuberechnung der Kosten naai degenvrtigen Planungsstand, ddRegeln des
kostenstabilen Bauens und anhand der Erfahrungen mit dem parallelen Bauprojekt der B75 Wilhelmsbu
ger Reichsstralie.

2. Notwendig ist eine kritische Priifung der Prognosen sowohl fir den Containerumschlag, Hafenverkehr
sowie allgemeinen Verkehr

3. Erforderlich ist ein Sondergutachten zum-ai nduz
Ost.

4. Ein Gesamtmobilitatskonzept muss aus den Anregungefsdsamtmobilitdtskonzepts fir den Stdere
beraum (R6hling, 2012nhand der &tuellen Entwicklungen erarbeitet werden.

5. Besonders wichtig ist ein kurzfristiges, mittelfristiges und langfristiges Konzept fiir einen OPNV, der fur
alle geeignet ist.

Die A260Ost darf nicht gebaut werden. Stattdessen sind de Alternativen vo ran zu bringen:

1 Planung einer Nachfolge der Kéhlbrandbriicke mit Hilfe von Bundesmitteln,
1 Anbindung der HaupHafenroute an die B75 durch einen Tunnel sowie
f Verstarkung der SBahn und Erweiterung des OPNV.

(cc) Hg. Michael Rothschuh, Zukunft Elbinsel Wilhelmsburg e.V., llenbrook 24, 21107 Hambbegl@rothschuh.de 7




2 DATEN ZURGESCHICHTE DERHAFENQUERSPANGE

1939ff Autobahn durch Wilhelmsburg als Teil einer Ringautobahn
1939 ReichsautobakRinge um Berlin und Hamburg
1943 Im Schulatlast geplante Autobahn durcdasReiherstiegviertekingezeichnet.

Der damals geplante Ringm H a m bnafasgieauch Autobahnemurch Bahrenfeld und Wilhelraburg

die erst 1938 Teil von Hamburg wurddbie A280st, die von der Handelskammatfs Schritt zu einem é

tobahnring mit Ausbau angesehen wurde, ware ebenso wie jetzt die A7 eine Hamburg mittén durc
schneidende Trassgunddie A7 sol | derzeit eine aStadtreparatur
groRraumigeAutobahnringist Mascherd Bargteheide (A1) Bad Segeberg (A2dBad Bramstedt (kiinft

ge A20P Maschen (A7).

1970ff Diskussion um Generalverkehrsplan mit Stadtatobahnen

1970f. Planungen fur eine Autobahn von Stade bis zur A1 am Siudrand des Harburger p#fémschluss
an die Al an einem AD HambuXguland

1973Stadtautobahnplanungen kreuz und quer durch Hamburg (u.a. unter der Alster, Zuschittung des
Isebekkamls, AltonaAnschluss an A7)

1973Wi der st and gegen Stadtaut obahn-éhnspiftngadone Aut obahn
1974 Fertigstellung Kéhlbrandbrticke und Elbtunnel A7

Die Stadtautobahnen wurden heftig diskutiert; in der SPD setzte sich die auf Btatdltklung orientierte
Gegnerschaft gegen Stadtautobahnen duddber das galt nur fir den Raum ndérdlich der Elbe. Wilhelm
burg und der Hafen erschienen als Gebiet, in dem es keinen Widerstand geben wurde.

1979f. Hafenquerspange alsvermeintliche Entlastung der Hamburger Innenstadt

1979%Planunga H a fAein o b(&éorgswerdeu n d & B a u mw Baurhwalliunnelevirdanicht vom
Bund bezahltWiderstand aus Wilhelmsbu)g

1979Autobahn durch Wilhelmsburg soll Ottensemmd StresemannstralRentlasten
19844 Kiene Aut o b a h n qdZasageees Biirgercheistegs ¥on Dohnanyi
1987VeddelB 4/75Verkehr auf AutobahrA252verlagert

1993Hafenquerspangals A252 zwischen Georgswerder und WaltersmoBundesverkehrswegeplam
vordringlichen Bedard

199820 Diskussion um Linienbestimmunder HQS

1999Machbarkeitsstudie zur Privatfinanzierung\nschubfinanzierung >65% notwendig, aber nicht zula

sig

20012002Die Zukunftskonferenz Wilhelmsburg legt Alternativen zur HQS vor.

2003Hafenquerspange im Bundesverkehesgeplana we i t er er Bedarf mit Pl anunig
2005Linienbestimmung durch den Bund auf der Nordtrasse

Gutachten zeigespater, dass auch eine Hafenquerspange im Norden Wilhelmsburgs keine relevasite Au
wirkung auf den Verkehr in der Innenstadt hatte.



DATENzur Geschichte der Hafenquerspange

2009f. Hafenquerspangemit Privatfinanzierung z ur Bew?2 | ti gung des
2005Prognose des Senéfér 2015ca. 18,1 MidTEU (Ist 2018,9 Mio. TEYBaubeginn geplant 2010

acCor

Aus hamburgisciséchistdieWirtschaftlichkeés Vorhabens dadufilligrunstrittig, dass die zukiinftigé stiirm

sche Entwicklung des Hafens speziell im ContainencakepratilemldsewaltigverderkannwenrdieHQS
spatestens 2015 dem Verkehr zur Verflugung steht.

2006Studie des IHVIigdustrieverband Hamburpzur LKW Verkehrsflussoptimierung im Hamburgerad
fen: Hafenquerspange nitzt wenig und kostet viel.

2007Hamburg erwibt anteilig DEGES zum Erreichen hoher Akzeptanz der Planungen beim Bund und vor

Ort, zunachst bei A7 sodann anderen Infrastrukturprojekten

IR

i

‘._ Wallers e B | o d'_“‘l

R e
RSN AT

Abbildung 1: Haup;varianten dt;r Linienbeét;\mmuﬁg; / | T
2008(Januar)CDWSenakiindigimit dieser Skizzeue Linienbestimmuang

2008 Koalition CDU/GAL fir Hafenquerspange in neuer Lage

2008DerCDUGruneSenat gibt DEGES Planungsauftigg-ernstraf3en im Hamburger Stden

2008(August) Machbarkeitsstudieur HQS als OPRodellempfiehlt auf der Nortrassemautfanzierte
HQS mit Sperrung der Kéhlbrandhrke fur LKW>12Zowie50% Aschubfinanzierung durch den Bund

2009ff. Planung der Sudtrasse der HQS
2009DEGEBrojektstudie zur Willelmsburger Reichsstral3@VRSund Hafenquerspange
2009(Marz) EntscheidungSenatorinHajduk(Griine)und SenatoiGedaschkdCDUxu HQS und WRS

2009 (4.4und 30.10. GroRRe Demonstration geg&utobahnplane durch HQS und Ausbau und Verlegung
der Wilhelmsburger ReichsstraRe (WRS)

®BurgerschaftsDrucksache 18/3226 vo2.11.2005
"BurgerschaftsDrucksache 18/7723 vom 11.1.2008
8 Skizze aus: Hamburger Abendblatt 5.3.2009

(cc) Hg. Michael Rothschuh, Zukunft Elbinsel Wilhelmsburg e.V., llenbrook 24, 21107 Hambbegl@rothschuh.de 9




DATENzur Geschichte der Hafenquerspange

2009 (Juni bis November) aBeteiligungsprozess Ver
2009(Oktober) Finanzierungsvereinbarung zur WRS zwischen BumttHamburg

2010Hamburg beantragLinienbestimnung fur Sid-Trasse der Hafenquerspange

2011Planfeststellunggerfahren WRS

2011 (SP3enat)Linie wird durch Bundesverkehrsministerium bestimmit.

2012TCI/R6hling: Gesamtmobilitdtskonzept fir den Suderelberamdfassung

2013SPBSenatAnmeldung der Hafenquerspange in der Sidtrasse beim Bundesverkehrswegeplan 2030
2013Planfeststellungsbeschluss WRS, Baubeddan bisca.2019 (geplant war bislarz 2013)

2015 Koalitionsvertrag SPGRUNE: fiir A26st mit Bedingungen, fiir Beteiligung der Offentlichkeit vor
Festlegung von Verkehrsprojekten

2016HQS als A2@niBundeserkehrswegeplarund FenstralenBedarfsplan Vo@rangiger Bedard
2017Planfeststellungsverfahreaur A260st

Die Privatfinanzierungspléaneesteherauch 2017Esgibt zwei Modelle: Finanzierung durch eine Sonde
maut f ¢r P KWIoudned |LOK W fughadkeitdnaodell (Whodell), nach demein Privatfinan-
zierungskonsortiumunabhangig ist vom jeweiligen Verkehrsaufkommen. In beiden Féllen muss es zuvor
eine Wirtschaftlichkeitsberechnung geben.

2017 Auslegung der Planfeststellungsunterlagen zur A26-Ost

Ausgelegt ist der Abschnitt 6a zwischen A7 und der Anschlussstelle in Moorburg, in Frage stehi-aber z
gleich die gesamte Trasse.

Einwendungen gegen die AZBst (aktueller Standvww.verkehrswendehamburg.net)

(cc) Hg. Michael Rothschuh, Zukunft Elbinsel Wilhelmsburg e.V., llenbrook 24, 21107 Hamibbegl@rothschuh.de 10
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WILHELMSBRGEHRNnen und die Hafenquerspange

3 WILHELMSBURGER*INNENUND DIEHAFENQUERSPANGE

3.1 Was in Hamburg nicht geht, machen wir in Wilhelmsburg

Der Senat will am 24.Juli 1979 einen Generalverkehrsplan (GVP) verabschieden. Voriles€3talle

sol | ein aBaumwal | t umrHealffoe naonb aShprr e eehianf ne¢nn d enn ,e i dniee
Reiherstiegviertel und den Hafen bis Waltershof zur A7 flhrt, Baubeginn ca. 1981.

Unter dem Titel aNeuer EIl btunnel und Aut obarhn dur
ger Abendblatt (HA):

A975 lag der GVP zum erstenmal Senat und Bezirken vor. Vier Bezirke stimmten zu, drei lehntets ab wegen de
autobahnen, gegen die sich wachsender Blrgerzorn richtete. Birgerinitiativen formierten sich, und auch in den
herrschte permanenteziSam die Notwendigkeit von Stadtautobahnen. Der Senat driickte sich um klare Entsche
dungen. Heute nun nimmt er einen neuen Anl auf. De
kaum noch die Rede. Sie stehen nur noch dortsgimigkusie nicht kollektiven Birgerzorn ausldsest. Beispiel

weise im Hafen.idA (HA, 24.7.1979)

Und eben in Wi lhel msburg, wo die Autobahn durch d
er sich nennt, kontert in der Wilhelmsburger Zeitung ndgtnem Leitartikel:

AMit El an und Geld hat sich der Hamburger Sephat n
und Stadtteil konzept kamen die Zusagen, : Bau d
viele Wilhelinsrger gesagt, es geht doch, wenn auch sehr spéat. Fraglich ist nur, ob der Elnsatz von fipanziellen
sich hierfur Gberhaupt noch lohnt, denn nun haben die Verkehrsplaner eine borstige Katze aus dem [Sack gelas
Durch das Reiherstiegviertel Vit@iba Autobahn gebaut. Welche Folgen das flir ein Wohngebiet teat, kann sich j
der Wilhelmsburger im Reiherstiegviertel leicht vor Augen fuhren: Ein Blick nach Neuhof gentgt.Da haben uns
kehrsplaner ein beispielhaftes Projekt vorgefuhrt; marBoackeilber den Kéhlbrand und bindet sie durch eine

grol3ziigig ausgebaute StralRe auf Stelzen durch ein Wohngebiet an. Der Verkehr rollt. Und verandert natirlich
Wohnqualitat auf Neuhof: Von den einigen hundert Neuhdéfern ist niemand mahiatlandiert&pitehacke
zum Opfer. A (Wil hel msburger Zeitung, 27.7.1979)

Di e a&aAMatf emahnod, sp2ter aHafenquerspangeo, spo°ttis:
mittlerweil e s cfOstgemdna,schlielRéch 2016anider DEGEQ i6BeM be a b a-i c ht al
f enpas s agveadindgrekden f t

DerTon, der die Debatte bis heut e be-Queispangefihrtsol | t e,
mitnichten allein durch den Hafen, sondern durch Wohngebiete und droht die Lebensqualitat Wahelm

burgs zu zerstdren. Und der Unterton: Was die in Hamhbdiemd gefiihlt gehodrt Wilhelmsburg immer

noch nicht richtig dazud nicht haben wollen, verschieben die nach Wilhelmsburg.

Die Hafenquerspange ist seit mehr als drei Jahrzehnten eine zentrale Forddenrt¢amburger polit

schen Klasse, aller Senate gleich welcher Couleur, der Handelskammer, des Hamburger Abendblatts, der
Wirtschaftsverbande und des ADAC. CDU, FDP und SPD wetteifern jeweils darum, wer am meisten fir die
Haferguerspange getan habe, die GREN zeigen sich in Oppositionszeiten als engagierte und ideenreiche
Kritiker, in den Koalitionen mit SPD und CDU schl
ihrer Obhut gedeihen

32 $EA (AZEAT NOAOODPAT QAabd 03 isthldsRromemE OOT CO
Auch ein groBBer Teil der Hamburgairdwo hl sagen: &aJa, die Hafemquersp
fe¢r eigentlich? Vier Stichworte schieben sich in

aschwere Unf2alle auf abéeanuSauésdmankK8Sht @a€aadb¢t3Irke
Container aus dem Hafen?o0.

(1) Bei den von Hamburg ausgehenden sternférmigen Autobahnen sind die Querverbindungen zwischen
Al und A7 problematisch, weil sie durch Wohngebiete fihren. Aber das gilt won dlir Hamburgs Ne
den, wo die Bewohner aus guten Grinden neue Autobahnen ablehnen. Diese Verbindung zu ersetzen

(cc) Hg. Michael Rothschuh, Zukunft Elbinsel Wilhelmsburg e.V., llenbrook 24, 21107 Hamibbegl@rothschuh.de 1 1




WILHELMSBURGHRNen und die Hafenquerspange

durch eine Querspange im Stden ist ziemlich absurd, da A1 und A7 schon im Siden aufeinander treffen. Es
gi bt schon bal d degMassthembBaeBramstdd20 Bdu Sdyeberd21
BargteheideAdMaschen. In den Kopfen aber bleibt: Hamburg braucht einen Autobahnring.

(2) Anlasslich der Trauerfeier fir die 1991 auf der viel befahrenen Stresemannstral3e getdtete neunjahrige
Nicola fordete i n CDU Pol iti ker eine a@aEntlastung der Stre

ADazu brauchen wir die Hafenquerspange vom Altoba
um die Stadtn. (HA, 29.8.1991)

Mit der Ursprungsidee eines Baumwalltunnels wére eingdstting durchaus denkbar gewesen. Damals

ging es eigentlich um eine modernisierte Fassung des Alten Elbtunnels mitten in der Stadt, nun aber nicht

fur Pferdefuhrwerke und mit Fahrstihlen. So sollten Fahrten z.B. Uber die Stresemannstral3e zum Elbtu

nel derA7 vermieden werden. Diesen Baumwalltunnel hat man nicht gebaut, aber nicht deshalb, weil
Hamburg nun bessere L°sungen gefunden h&tte, sond
Hamburg die vierte Elbtunnelréhre, wieder weit weg von der Innensthgantragt. Wie nun aber eineuA

tobahn sudlich der Norderelbe den Verkehr auf der Stresemannstral3e ode@stStralie nachhaltig

vermindern kénnte, ist weder zu begreifen noch nachzuweisen. Aber in den Képfen bleibt: Die Hafenque
spange entlastet dietff3en in der Innenstadt.

(3) Der aStau auf der K°hl brandbr¢cked ist ein Da
Bilder vom Stau konnte man in den Medien weltweit finden, auch wennvgie das folgende Bildhaufig
aus den Achiven von zB. 2007 entnommen sind.

picture alliance / dpa

Hohes Verkehrsaufkommen durch beladene Lastwagen auf der Kohlbrandbriicke im Hafen von Hambure.

Archivbild in aller Welt abgedruckt
Deshalb brauchen wir die Hafenquerspange, heil$t es dann und:

AAnsonsten drohe der Verkehrsinfarkt des Str#@enn

HansJirgen Maass ist mit einem wirkungsvollen Vortrag auf einer EinwohnerversammiongZukunft

Elbinsel Wih e | ms bur g u nBdu cehi on e(nM adeRsiStau bu2h@ta@blich nachgegangen bis
dorthin, wo er entsteht: an einer Ampel des ver wi
wo jeder LKW kontrolliert werden muss. Diésung, die er aufzeigt, ist klar und einfach: ein ziemlich-kle

ner Umbau der Stral3e, dann die Auflosung des Zolls und schlief3lich eine vereinfachte Anbindung der
Kohlbrandbriicke an die StrafRen. Denn ein Stau entsteht nicht da, wo die LKW stehen, somdeimem
Flaschenhals. Tatsachlich wurde der Kringel umgebaut, der Zoll vereinfachte sein Verfahren, die Aufl

sung des Freihafens wurde fir 2013 beschlossen, die Staus sind weitgehend Vergangenheit. Aber in den
Kdpfen bleibt: Die Hafenquerspange brauclhedngegen den Stau auf der Kéhlbrandbrticke.

(cc) Hg. Michael Rothschuh, Zukunft Elbinsel Wilhelmsburg e.V., llenbrook 24, 21107 Hamibbegl@rothschuh.de 12




WILHELMSBURGHRNen und die Hafenquerspange

(4) Bis 2007 stieg der Containerumschlag von Jahr zu Jahr, erwartet wurde eine Vervielfachung.

Mio. TEU

D Hafen Hamburg Marketing | .,
1885 2015 2020 2025

HaferMarketin@007

Ob man die Probleme ausgerechnet durch eine Autobahn Gber den Kéhlbrand l6sen kdnnte, war héchst
fraglich. EineStudie des Industrieverbandes Hamburg von 2006 hielt jedenfalls eine Blindednnghativ
kostengiinstigen Maftlahmen, u.a. einer elektronischen Verkehrslenkung, fiir erheblich zielfihrender re
listischer umzusetzen und natirlich kostengtinstiger.

Im Herbst2010 schlief3lich legte die Hamburg Port Authority (HPA) einen Masterplan zum StralR3enverkehr
im Hafen(HPA, 2010yor, nach dem auch bei erheblicher Vermehrung des Containerumschlags Engpasse
auf StraRen des Hafens auch ohne eine Hafenquerspange geldgmieinnten.

Aber auch hier bleibt in den Kopfen: Die Hafenquerspange brauchen wir fir den Hafenverkehr, warum
heil3t sie denn sonst Hafenquerspange? Wenn konkrete Probleme und das Milliardenprojekt Hafenque
spange sowohl in ihrer moglichen Effizienz wierér Umsetzbarkeit so weit voneinander entfernt liegen,

stellt sich die Frage, warum wird an der Hafenquerspange fest gehalten? Eine Antwort daflr ist: das Geld.

3.3 Geld sparen?? das ist zu teuer

Ein Beispiel: Gegenuber der Verkehrsbehdrde schlagen Beweoneden Verkehr auf der geplanten ne

en Wilhelmsburger Reichsstral3e auf 50 km/h zu begrenzen und ohne Standstreifen zu bauen, so wirde die
Stral3e leiser, sicherer, es gabe weniger Versiegelung und sie wiirde auch billiger. Dies ruft Entsetzen bei

den Behddenvertretern hervor, wegen der Kosten. Wegen der Kostbai einem Vorschlag, der Mibk

nen spart? Ja, denn es geht nicht um die Héhe der Kosten sondern darum, wer sie bezahlt. Die Behérde
sagt, eine auf 50km/h begrenzte StralRe misste Hamburg bezatdeiBund zahle nur StralBen mit Aot
bahncharakter. Sparsame Politik heil3t fiir einen Landespolitiker nicht, wenig Geld auszugeben, sondern
meglichst viel Geld des Bundes oder der Europ?2isc
durchaus stolz seinwenn das Projekt teurer wird: je teurer, desto mehr Geld hat er vom Bund geholt.

3.4 Autobahnen zahlt der Bund, gute Verkehrslosungen zahlt Hamburg selbst €+

Eine Schlusselrolle spielt der Bundesverkehrswegeplan.

Beim Baumwalltunnel ebenso wie bei der eladuerspange oder der Wilhelmsburger ReichsstralRe, geht es
um Strafl3en in Hamburg, die Hamburg fiir seine eigenen Interessen bauen wollte. Zahlt Hamburg selbst,
kann es dies nach eigenen Bedurfnissen und Vorstellungen tun. Will Hamburg aber den StraRembau vo
Bund bezahlen lassen, muss es den Bund Uberzeugen, dass es sich um eine Bundesfernstral3e handelt, die
dringend gebaut werden muss.

Ein Neubau wird 2013 von den Landern fir den ab 2015 geltenden Bundesverkehrswegeplan angemeldet
und nach einem NutzeiKosen-Verhéltnis gepruft (je mehr und schnellérdesto besser; je mehr Kostén
desto schlechter; je mehr Umweltbelastudglesto schlechter; je mehr Verkniipfung mit dem Ferrastr
Bennetzd desto besser).

Will man also eine Querung des Kohlbrands fiir vieheit5.000 LKW, dann hat man nur Chancen zudr Au

(cc) Hg. Michael Rothschuh, Zukunft Elbinsel Wilhelmsburg e.V., llenbrook 24, 21107 Hamibbegl@rothschuh.de 13




WILHELMSBURGHRNen und die Hafenquerspange

nahme in den Bundesverkehrswegeplan, wenn man gleichzeitig 50.000 oder mehr PKW auf diese Strale
bringt. Das sind vor allem Pendler, die sonst mit entsprechendem Angebot auf die Bahn gelockt werden
konnten. Bdauptet werden muss in der Planung zudem die weit Gber Hamburg hinaus reichenda-Bede
tung der Hafenquerspange, insbesondere deshalb, weil der Bundesrechnungshof 2001* gerlgt hat, dass
Hamburg den stadtpolitisch interessanten Projekten den Vorrang gegendberfir den Bund wichtigen
Vorhaben gébe.

Die Projekte werden zwischen den Landern und dem Bund ausgehandelt und in den Bedarf dess Bunde
verkehrswegeplans eingestellt oder auch nicht. Geld kann es nur geben, wenn das Projektirdiémg-

lichen Bedarkingestuft ist. Aber bei weitem nicht alles, was im dringlichen Bedarf steht, wird aaeh g

baut; oft fehlen die Mittel, manchmal stoppen die Gerichte ein Vorhaben. Neben dem dringlichen Bedarf

gi bt es noch einen aweiteramnchedvanrften()f iodeen dwinr
mit Pl anungsrechto (den Bau bezahlt der Bund nich
planen).

Q)¢

Um aGeld vom Bund zu hol eno, wird eine Autobahn H
Verkehrskonzepte brauchte, die Stadind Verkehrsplanung zusammenbringen, die Pendler von der

Stral3e auf die Schiene locken, die Containertransporte auf Wasserwege verlagern und Fu3ganger wie Ra
fahrer begtinstigen.

Um das ewige Drangen nach dem fiir die Statitécklung schadlichen Grol3projekt Hafenquerspange zu
beenden, bedarf es einer Anderung der Regeln. Deshalb hat 2012 der Konvent fur Baukultur in seinem
aHamburger Appell 6 auf Anregung von Zukunfg$ EI bin
wegeplansoll ermdglichen, dass anstelle von einzeln geplanten Fernstraen integrierte Verkehrslésungen
finanziert werden. o*

3.5 Keine Autobahn durch Wilhelmsburgs Norden 2 die Hafenquerspange 1939 »
2008

1939: Schon in den Reichsautobahnplanungen von 1939 ist eaa@uiring um Hamburg herum vosg
sehen. Ein Teil davon sollte eine Autobahn mitten durch das Reiherstiegviertel sein, die sogleich in den
Schulatlanten und damit im Bewusstsein einer Schulergeneration eingezeichnet wurde.

1958: Der Spiegel vom 29.10.1958& It (iber den Ersten Birgermeister Max Brauer, der die Plane seines
Bausenators Nevermann fur Stadtautobahnen ablehnt, ausgerechnet in der Zeit der als fortschrittlich ge
tenden aautogerechten Stadto:

dADi e ganze | dee i st ogrrwPtretsskdd,, Apsoilet ew¢tred eB rdai uee rmeinng
GrofRstadt unter diesem Autonetz begraben, das lber die Képfe der Einwohner hinweggeht ... Diese Vo
schlage zeugen im Grunde nur davon, dass die Techniker vor den Verkehrsproblemen Bankrott machen,
weilsi e das Auto f¢r wichtiger halten als den Mensc

1973: Bei den burgerlichen Hamburgern kommt die Kritik erst auf, als es um ihre Stadtteile geht, wie zum
Bei spi el beim | sebekkanal, der f¢é¢r eine mAat otbiathenl
die ZEIT 197@&rnst, 2013)

1979: So werden Baumwalltunnel und Hafenautobahn auch zu einem Ersatz fur verhinderte Stadtautoba
nen ndrdlich der Elbe. In Wilhelmsburg gibt es einhellige Beschliisse von Ortsausschuss und Bezirk gegen
die Plane, bld auch Demonstrationen und Protestveranstaltungen.

1984: Der Erfolg der Proteste erscheint als greifbar. Der Erste Burgermeister von Dohnanyi verkiindet auf
einer Protestversammliung in Wilhelmsburg, die Autoba@uerverbindung Waltershof/Veddel sei kein
aktuelles Thema mehr. Mit der Aufgabe des Baumwalltunnels habe das Projekt keine Dringlichkeit mehr.

Aber die Verkehrsbehorde plant weiter die Hafenquerspange

1990 wird die Umgehung Veddel eingeweiht. Die B4/75 soll endlich nicht mehr mitten durch daeVed
fuhren. Die neu gebaute A252 bei Georgswerder ist zugleich ein erster Teilabschnitt der Hafenquerspange.

(cc) Hg. Michael Rothschuh, Zukunft Elbinsel Wilhelmsburg e.V., llenbrook 24, 21107 Hamibbegl@rothschuh.de 14
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1992 steht die Hafenquerspange im vordringlichen Bedarf des Bundesverkehrswegeplans, Geld fur den Bau
gibt es trotzdem nicht.

1996 wird die Hainquerspange als Verbindung von A7 und A24 (Berliner Autobahn) fiir eine gewisse Zeit
in das Transeuropaische Netz aufgenommen, ohne dass dies eine Wirkung auf die Finanzierung gehabt
hatte.

1999 legt die Baubehdrde nach mehrjahriger Planung ihren Liniesshdag fur eine Hafenquerspange vor.
Sie hat sich zwischen vier Varianten (Nord,t S¢d,
schieden. Die Trasse Diagonale Ost, bei der die Wilhelmsburger ReichsstraRe (WRS) durch eineneue Aut
bahn entlarg der Bahn ersetzt werden sollte, lehnt sie ab:

aAn mehreren der Bahnlinie am n&@chsten gel eggenen
lastungen (tags und nachts bis tber 70 dB(A)) vorhanden, dass weitere Larmerh6hungen nicht vertretbar
s i nRhdbehorde, 1999)

2000 mischen sich die Bewohnerinnen und Bewohner der Elbinsel verstarkt in die Planungen ein. Bei der
Linienbestimmung sprechen sich die Wilhelmsburger um das FORUM Wilhelmsburg grziiudsgegen
die neue Autobahn aus

Diese setzenthi Pr ot est demonstrationen unter dem Motto acz
halbjahrige Zukunftskonferenz durch. 2001 In der Zukunftskonferenz schlagt das Pendel zum klaren NEIN
gegen die Plane aus. Sie wird wesentlich zu einer intensiven- g Ideenwerkstatt fiir Verkehrslosor

gen ohne neue Autobahnen: Thematisiert werden Zusammenhange zwischen VerkelrStadtplanung,
alternative Transportwege auf Wasser, Schiene und in Tunneln, Verkehrslenkungssysteme, die Auflésung

des Freihafens und neue Nuing der Wasserlagen. Man konitem a Wei ssbuchod dzr Zuku
gut begriindet sagen: Diese Hafenquerspange braucht Hamburg nicht und sie schadet der Stakitentwic

lung der Elbnsel ebenso wie der ganzen Stadt.

2002 griinden Akteure der Zukunftskonferedze n Ver ein aZukunft EIlI binsel W
verknlpft das NEIN zur Autobahn eng mit dem JA zu einer lebendigen Entwicklung der Insel, konzentriert

auf die Offnung und Nutzung des Spreehafens fiir die Wilhelmsburger. Die jahrlichen Spreehafsifest

immer auch lebendiger Protest gegen die Autobahnplétie in Hochlage Uber den Spreehafen verlaufen

sollte. Sie verankern im Bewusstsein nicht nur der Wilhelmsburger, sondern auch der Gaste aus dem
Hamburg ndrdlich der Elbe sowie den Behdrdeffrmen- und Parteivertretern: Die Ufer gehoren zul-E

binsel dazu. Der Hafen ist auch Raum fiir Lebendiges, Freizeit, Kultur und Natur, die sich dortrselbst e
schafft. Eine aHafendquerspange f i nadréhttdaslieberatf i n e
der Insel und ihren Bezug zu Hamburg.

2003 findet im Vorfeld der Internationalen Bauausstellung (IBA) eine Internationale Entwurfswerkstatt fuir
die Elbinsel statt. Wilhelmsburger, insbesondere aus Zukunft Elbinsel Wilhelmsburg, wirken direkt mit an
den Tischen der internationalen Stadtplaner. Die Hafenquerspange istRiemungswergabe des Oberba
direktors Walter, aber kaum ein Planer beachtet diese, da eine Autobahn kaum zu den teilwiss ki
Stadtentwicklungsideen passt.

Imgleichen Jahrfaltdi Haf enquerspange im Bundesverkehrswege;j
mit Planungsrecht o zurg¢ck. Die gr¢ne Bundestagsfr
Hajduk schreibt das ihrem Einfluss in der fgtiinen Bundesregierung zu. 2005 vecht der Hamburger

CDUSenat einen neuen Anlauf. Mit dem Rickenwind des damals rapide steigenden Containerumschlags
erscheint ihm eine Mautldsung als erreichbar. HOCHTIEF oder eine vergleichbare Privatfirma wirde die

HQS teilweise vorfinanzieren und danrissten alle Fahrzeuge 30 Jahre lang fur die Benutzung der StralRe
eine Maut bezahlen. Die RealisierungsGesellschaft Hamburg (ReGe) mit ihrekia@heft Wegener wird

mit der Feinplanung beauftragt; der Bund gibt eine Machbarkeitsstudie in Auftrag. Diepiéend, bei @-

nen aAusweichstreckeno bis hin zur Wil hel mdburger
len, bieten viele Anséatze zum Spott, zumal der vom Senat als Vorbild genannte Libecker Herrentunnel

sich als Flop erweist

(cc) Hg. Michael Rothschuh, Zukunft Elbinsel Wilhelmsburg e.V., llenbrook 24, 21107 Hamibbegl@rothschuh.de 15
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36 * AT OAEOO DAAEQADOBOAAOOG !'1 OAOT AGEOAT UBO (
2006 wird eine Studie des Industrieverbandes Hamburg bekannt, in der der Verkehr im Hamburger Hafen
untersucht wird d er lauftinsgesamtelativ reibungsloses gibtabereinige behebbare Schwachstellén

und Problemlésungsmaglichkeiten eruiert werden. Dabei schneidet die Hafenquerspange im Nutzen
KostenVerhaltnis erheblich schlechter ab als schnell realisierbare und relativ kostenglinstige Verkehr
lenkungsmafRnhmen. Zukunft Elbinsel Wilhelmsburg bringt dieS¢udie in den politischen Diskurs um

die Hafenquerspage ein.

2007 spitzt sich die Auseinandersetzung zu: Eine von Zukunft Elbinsel Wilhelmsburg im Buindnis mit vielen
andereninitierte Kar neval sdemonstration aWir singitberdieBhon da
bed nimmt die Hafenquerspange, Hafenquerschl ange

Aktivitaten des Vereins Zukunft Elbinsel Wilhelmsburg und seiner Mitglieder sind auf3erdem u.a.
A eine kritische Denkschrift zur Hafenquerspan(feothschuh,2007)

A Vorbereitung einer Diskussion im Wirtschaftsausschuss der Birgers¢Wéftschaftsasschuss,
2007)iber die Hafenquerspange und mdgliche Alternativen,

A intensive Gesprache mit der planendstadteigenerRealisierungsgesellschaft Hamburg (&6,
A die aktive Teilnahme an einem IBA Labor Hafengistik-Stadt(IBA Hamburg, 2008)
A Vortrag und Diskussion zur HQS bei @nwohnerversammlung vor der Blrgerschaftswatlo8

Im Senat herrscht Unbehagen, weil eine Autobahn in Hochlage quer zwischen Hgmbd\Wilhelmsburg
und der propagierte asSprung ¢ber die El bed kaum z
akzeptieren.

Am Ende des Jahres wird klar: Eine aufgestanderte Autobahn tber den Spreehafen ist nicht akzeptabel.
Tunnelplane unter den Spreehafen, die als Alternativen von der ReGe untersucht wurden, aber sind so
teuer, dass eine so gebaute Autobahn weder durch Maut zu finanzieren ware noch eine Chancerauf ein a
nehmbares NutzerKosterVerhaltnis in dem nachsten Bundesverkehrswegeplaiité.

2008 beginnt mit einem Paukenschlag: Am 18. Januar 2008, kurz vor den Neuwahlen, entwickelt sich eine
Podiumsdiskussion der Architektenkammer zur Hafenquerspange zum Show Down fir die Planungen der
Hafenquer spange. azZu tderBehbrdewiekhoa deCriitder Planang beaugrb | i g Vv
ten ReGe

3.7 Der kurze Moment des Sieges Uber die Hafenquers chlange

Es wird nun klar: Es wirdwenn nichts gzwischen komm® keine Autobahn am Reiherstiegviertel geben.
Damit war auch der Weg frei fir dagiéchwinden des Zollzauns und die Offnung des Spreehafens.

Jetzt war der Zeitpunkt f¢r eine aSiegesfeiero de
hatten die Hafenquerschlange besiegt, die seit Jahrzehnten das Leben im Stadtteil bedrohtesrdai-

ve Konzepte verhinderte, die Flachen, die fir landschaftliche Entwicklung oder Wohnen geeignet waren,
brach legte, die den Wilhelmsburgern in die Ohren zischte, dass sie weniger wert seien als die Bewohner in
den birgerlichen Stadtteilen, durchigl man nie mehr Stadtautobahnen bauen wirde.

Es war die Zeit fur das Innehalten der Politik, fir einen Neuanfang der Verkehrsplanung: ein nachhaltiges
Verkehrskonzept, Verlagerung von Containertransporten auf das Wasser, besseren OPNV, Fahrverbindu
gen zwischen Wilhelmsburg und der inneren Stadt, ein Fahrradprogramm wie ein Wohnprogramm, das es
lebenswert macht, ohne Auto zu leben. Vor allem: Zeit fir einen Neuanfang, fur eine wirkliche koeperat
ve Planung von Bewohnerinnen und Bewohnern mit Stadid Velkehrsplanern, mit der Politik und der
Verwaltung.

Aber schon am gleichen Tag, dem 18. Januar 2008, wird eine Blrgerschaftsdrucksache veréffentlicht, die
wieder die alten Trassenplane Sid, Nord, Diagonale West und Diagonale Ost zeigen-CrefiBéllweg
stellt sich in seinem Vortrag vor der Architektenkammer hinter die Diagonale West und propagiert eine

(cc) Hg. Michael Rothschuh, Zukunft Elbinsel Wilhelmsburg e.V., llenbrook 24, 21107 Hamibbegl@rothschuh.de 16




WILHELMSBURGHRNen und die Hafenquerspange

Ringlésung Uber diese Trasse, die die Wilhelmsburger ReichsstralRe als durchgehende StralRe entbehrlich
machen soll. Die Behdrde ihrerseits prift schon déeeine Sudtrasse und eine Diagonale Ost mit einer an
die Bahn verlegten Wilhelmsburger Reichsstralie.

3.8 Mit Schwarz -Griun zurlick zu den Autobahnplanen des 20. Jahrhunderts

In die Burgerschaftswahlen 2008 ging die Parteivorsitzende Hajduk hinein mit desiveasAblehnung

der Hafenquerspange, aus den Koalitionsverhandlungen mit der CDU kommt sie heraus als erste griine, fur
den Verkehr zust&ndige Senatorin mit einem Vertra
fur zwei Ost/WestStrallenverbindungg 06 gepr ¢ft werden soll en.

ADi e GAL vertritt die Auffassung, dass bessealswe i S
Aut obahn gebaui{CHWund @AL,200B)ei Ct es dari n.

Der enge Zeitplan bedeutete, dass sich die 8eimaflir Stadtentwicklung und Umwelt Hajduk, die wenig
vertraut war mit den Mechanismen einer Verkehrsbehorde, auf die Beamten ihrer Behdrde und mie Ko
petenz der DEGES verlassen musste, die schon zuvor ins Boot geholt wurde. Dié éb&Sarvatrectt-
liche, aber dem Bund und einer Reihe von Landern gehérende FernstralRenplanungsgesealis@rafiin

an Bord und Ubernahm mehr und mehr das Steuer der Planung und die Vermarktung ihrer Autolmehnpr
jekte.

Die Botschaft der selbstbewussten Senatorin: Wir @ollie Verlegung der Wilhelmsburger Reichsstral3e
und die Hafenquerspange prufen wir vertragsgeman, aber sie wirde schon nicht so schnell kommen und
vielleicht ja auch gar nicht.

Die DEGESvar schon dabei, die Diagonaltrasse Ost zu planen, in deraibal der Wilhelmsburger
Reichsstral3e als Autobahn Teil der Hafenquerspange sein sollte.

So kam es im Herbst 2008 keineswegs zum Schulterschluss zwischen Behdrde und Wilhelmsburgern fir

das vermeintlich einzigartige Projekt der Zusammenlegung von zweintiéssen zu einer, wie es Qbe
baudirektor Walter propagierte, sondern zur Konfr
Wil hel msburgerno auch die einmischten, dereasm H2us
rer Nahe zur geplanten Autolba lagen.

3.9 Birger *innen -Beteiligung?
2009 wurde das Jahr der Konfrontation zwischen den Wilhelmsburgern und ausgerechnet einer griinen
Senatorin.

Nach einer ersten Einwohnerversammlung , in der ein Netz von Autobahnen (verlegte WRS + HQS) massiv
abgelehntwurde, stellte die Senatorin Hajduk (Griine) zusammen mit dem Wirtschaftssenator Gedaschko
(CDU) ausgewabhlten Pressevertretern im Marz 2009 ihren Plan vor:

(3]  stemwerner KL. GRASBROOK 4/
AS HH-Stoinwardor e

WALTERS-
HOF Kohlbrandbriicke

Hafenquorspange alt AD Wilhelmsburg Nord

AIVAS HH-Waltershol NEUHOF Mewhater Sy GEORGS- {
I WERDER '\
KATTWYK > Knaur HH S0d

ALTEN- z
WERDER WILHELMS- 2

BURG | £, |

E In den Plan
Siderelbebriicks neu Ex S wurde die
£ B 4/75 neu

Verlegung der
Wilhelmsburger
ReichsstraBe
4'msmem | SChon auf-
= ADIAS HH-Stilhom | genommen.
“h\\ AS HH-Moorburg AS HH-Wilhelmsburg-Siid (A 253) GRAFIK:
Abzweig Harburg
. MICHAELIS

Goorg-¥ioaim- g,

KIRCHDORE

Tunnel

(HA 5.3.2009
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Der aTrick mit dem Abbiegeverboto
sollte beide Themen voneinander I6sen, Autobahnstandard aber sollten beide behalten.

Die Senatorin stellte sich den Bewohnern in mehreren Einwohnerversammlungen, bot schliei@h e
Beteiligungsprozean, behielt sich aber vor, an deetiligung vorbei zur Verlegung der Wilhelmipger
Reichsstral3&ntscheidungen zu trefferDas tat sie dann auch im Oktober 2009 und Uberrumpelte die
Teilnehmer des Beteiligungsprozesses mit einer Finanzierungsvereinbarung zwischen Bund mbdriga
Danachsollte die WRS noch vor dem Beginn der Internationalen Gartenschau (igs) aus dem fiir sie v

( H AHaferguerdpary® 0 9 )

org

sehenen Gelande verschwindéhre Fertigstellung wird jetzt fir 2019, also sechs Jahre nach der Garte

schau, erwartet.

Es gab keine ergebnisoffene Blirgerbeteilig, es gab auch wahrend der wenigen Monate keine Vathan

lungen zwischen Politik und Blrgerinnember es gab durchaustéressante Diskussionen und Beitai-
onen

3.9.1 Erklarung der Blrgergruppen
Die beteiligten Blrgergruppemit Ausnahme des Beirats VeddBunder Tisch Moorburg, Beirat fir

Stadtentwicklung Wilhelmsburg, SGM Am Radeland/ Bl Larm macht krank Harburg, Stéandiger Gespréach

kreis Moorburg, Verein Kirchdorfer Eigenheimer, Verein Zukunft Elbinsel Wilhelmsburg &bérgaben
bei der Versammlung ar@.11.2009 der Senatorin Offentlich eine Erklarung ab, in der es u.a. heif3t:

2009 war und ist eine aul3ergewdhnlichéeiolen Beteiligung der Birger stidlich der Norderelbe, an de
der Zukunft ihrer Stadtteile

1.Mit einer Vielzahl von ldlgem Aktionen in Wilhelmsburg, Georgswerder, Kirchdorf, Harburg, Moerby
del, Finkenried, der Wilhelmsburger Mitte und der Hamburger Innenstadt, mit vielen hundert engagig
zwei groRen Demonstrationen vdnseiweitausend Mdeimen, mit lebhaften Versammlungen der Birgerin
Birger, mit Unterschriftensammlungen und eigenen Vorschlagen zur weiteren Entwicklung, haben d
Nein zu den vorgelegten Autobahnplénen und ihr Engagement fur eine lebenswiarte Kirkbndt Siattteil
sondern zugleich flr ganz Hamburg 6ffentlich gezeigt.

2. Der formelle ABeteiligungsprozessi

Das Verfahren ist den Anforderungen an eine ergebnisorieritagdidingeaber nicht gerecht geworden.
Birger haben sich in ihrer Freizeit mit ungeheurem Aufwand, ergebnisorientierter Arbeit und grimndlig
schlagen kritisch und konstruktiv beteiligt. Die politische Leitung der BSU h&isgegnaus demeinsaiiie
sungen mit den Blrgerinnen tberwiegend heraus gehalten. Es gab mit Unterstiitzung durch den intg
Moderator und durch die Vertreter der FirrdriBamemmer mehr Ansatze eines Dialogs zwischen Biirg
und eingReihe von engagierten Behdrdenvertreterinnen und Politikern sowie Vertretern von Institutio

Aufgrund unzureichender Rahmenbedingungen und Zeitvorgaben konnte dieser Dialog nicht zu eine
Kontrakt fuhren. Parallel zum Verfahren hatrdie iBehBlane Schritt flr Schritt weitergefiihBibishilee F
nanzierungszusage erteilte. Das Ergebnis des Beteiligungsverfahrens vawdetenicht abg

wur de

Anséatze von Transparenz wurden durch unzureichende Informationen zum tatsachliofektieSitedddek

Der Abschluss eines Kontrakts ist nicht moglich, weil es keine Verhandlungen gab.

r Gestaltur

irg, der Ve
rten Mens
nen und

e Mensch
e,

on d

Die

h erarbeite
L
nsiv arbei
erlnnen
nen.

m Konsen

Zur Hafenquerspange erklaren die Gruppen:

Es gibt keinen Nachweis flr die Notwendigkeit einer neuen Autobahn durch den Hafen und die Ebin
Hafenquerspange). Ihr Schaden tberwiegt einen moglichen Nutzen.

Eine OstVestAutobahn entlastet die Hamburger Innenstadt nicht.
Die fur 2025 angenommenen Verkehrsverhaltnisse erfordern nicht den Bau einer neuen Autobahn (i

Eine OstVestAutobahn ifir den Hafenverkehr nicht notwendig, sondern es gibt Alternativen mit eiirer
chen Optimierung der vorhandenen Stral3en.

Eine OstVestAutobahn schlief3t keine Autobahnnetzliicke. Eine Umfahrung tber Maschen bzw. Kalte
stadtvdraglicher und zugleich zumutbar.

Eine OsWestAutobahn belastet ganz Hamburg und vor allem Bostelbek, Moorburg und die Elbinseln

seln (so ge
HQS).

stadtvertra
nkirchen (x

mit erhebli

zuséatzlichem Verkehr und damit auch mit zuséatzlichem urariFe@®S2aub.
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WILHELMSBURGHRNen und die Hafenquerspaye

Eine neue Autobahn ist wilftichanicht vertretbar, bringt geringen Nutzen fur die Benutzer und gro3en
die Umwelt und die Anwohnerinnen.

Ohne den Nachwees unabweisbaren Notwendigiées keine Weiterfihrung der Planungen fur eime Au
querspange geben.

Schaden f

tobah

Zugleidh stellen sie Mal3stéabe fir eine nachhaltige Verkehrsplanang

6. Wir brauchen ein integriertes Gesamtmobild]i
Hamburger Suden.

Eine nachhaltige Verkehrsgestaltung verbessert LetressyeldrdaBewohnerlnnen und macht damit die §
attraktiv fir neu Hinzuziehende.

Eine Analyse und die darauf folgende Planurenatigagsrkehre im Gebiet.

Verkehrsplanung von Stadt und Hafen werden zu einer Einheit zusammen geflhrt.
Verkehrdpnung und Stadtentwicklung werden in Einklang gebracht.

Eine nachhaltige Verkehrsplanung bericksichtigt die langfristigen finanziellen, 6kologischen
und sozialen Kosten fir die Blrgerinnen und die Stadt.

7. Zentrale Ziele sind

A Er hal t un g derBlunselhals Wahsodee r u n g

A Verkehrsplanung und Stadtentwicklung werder

A Eine nachhaltige Verkehrsplanung ber ¢cksicl
die Burgerinnen und die Stadt.

A S ing derezukunft Moorburgs als Wohnort.
A Entlastung der Wohngebiete insbesondere vorl
A Effektiver Schutz vor L2rm und anderen Schi

A Es darf keine Bevorzugung von Wohnge bdhigzere n
misse, gegeniiber Wohngebieten stdlich der Norderelbe geben.

A Die bestehenden Wohn dgmsséenaligewerttipwerfiee.n ni cht d
A Die Verkehrsplanung darf auf ber ei tes(Zésehma c |

tats

Stadtteile

ntigt

m Sch
ndsto
wi e

ir ch
nt ei |l

dungseffekte, Segregation, Unwirtlichkeit).

3.9.2 Position des Amtes Verkehr der Behorde flr Stadtentwicklung und Umwelt im

n-iROT COAEI AO
Am Rande des Verfahrens hat der Verhandlungsleiter Markus Birzer eine eBlfimgung durchgefihrt
zu von hm ausgewahlten Statementih diesem Meinungsbilgdom 13.11.2008at das Amt fur Verkehr
(KlausFranke) u.a. zu folgenden PunkteaineZustimmung erklart:

1 INTEGRIERTES GESAMTMOBILITATSKONZEPT
1.1 Firr den Suderelberaum wird ein integriertes Gésaskionabipt entwickelt
1.1.1 Das Konzept wiraiis November 2010 ausgearbeitet.

1.1.3 Das Konzept wird federfihrend von der BSU ausgearbeitet und von einem externen Verkehrsg
und beurteilt.

1.1.5 Im Konzept werden u. a. die akbug#iehten und Konzepte fur Stral3e und Schiene im Rahmenein
ten gesamtheitlichen Verkehrskonzeptes zusammengefihrt

1.1.6 Das Konzept befasst sich mit dem Verkehr im Bezirk Harburg, den Gebieten der Regionalsuss
burg und Veddel o Finkenwerder.

1.1.7 Die betroffenen Akteure, insbesondere die Birger in den betroffenen Stadtteilen, werden durch
transparente Birgerbeteiligung an der Erarbeitung des Mobilitatskonzeptes beteiligt, die bereits ie-dé
finition und Klarung des Rahmens beginnt.

utachter b
es integrie
chiisse Wi

umfasser
or Phase d

1.1.10 Die Ziele orientieren sich an den verl

(cc) Hg. Michael Rothschuh, Zukunft Elbinsel Wilhelmsburg e.V., llenbrook 24, 21107 Hamibbegl@rothschuh.de 19
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Capital 2011nA formuliert wurden. Siegohefi ni el

1.1.12 Die Sicherung von Umwelt und Wirtschaft sowie soziale Aspekte miussen im Mobilitatskoazef
ricksichtigt werden

1.1.13 Das Konzept hat die Aufgabe, die unterschiedlichen Anforderungen von Mobilitatiund Umwelt
insbesonderem&chutz der Wohngebiete sowie der Gesundheit deriMeszcivatancieren

1.1.16 Das Konzept ist verkehrsartenubergreifend angelegt und lgerlicksichtigt
- PKW, LKW, Schwerlastverkehr

-OPNV, MIV, nichtmotorisierten Verkehr

- Hafenverkehr, Stadtverledmverkehr

- Schienengtiterverkehr und Hafenbahn

- Personerund Guterverkehr auf dem Wasser

- Autobahnen und Bundesfernstral3en, Hauptverkehrsstral3en der Stadt,

- BezirksstralRen, HB#alien.

1.1.18 Fur das Konzept werden die Bedarfszahlen, wiginfBgenmdafenverkehr, zusammengestellt und
Quellund Zielverkehre genau erfasst.

1.1.21 Im Konzept werden die Auswirkungen der Planungen auf das Stral3ennetz sowie auf die varh
tiere dargestellt

ZUR HAFENQUERSPANGE:
3.1.5 Der Schvestverkehr muss durch gezielte MalRnahmen aus den Wohngebieten heeadsgehalten

3.3 Die Sudvariante der Hafenquerspange wird weiter umfassend gepruft. Dabei sollen insbesender
gungsverfahren genannten Aspekte ndher untersucht werden

3.34 Auch die Variante einer Fuihrung nordlich um Moorburg ist zu prifen.

3.3.5 Auswirkungen durch Tunnelbau und Larm sowie Feinstaub auf Anwohner im Bereich Kornweid
3.3.7 Die kinftige stadtebauliche Situation der Bricke(n) im Bereich Kattwkdsil. gepriift

3.3.8 Integration der MalRnahme in ein Gesamtmobilitdtskonzept flur den Stderelberaum bis Ende 2(

3.3.10 Als besondere Larmschutzmal3nahme ist auch die Absenkung der Trasse in bestimitiermiBere
fen.

3.3.11 Die EntlastungswirkungriiBeteich Harburg/Bostelbek muss detailliert Gberpriifshesdedere im
Hinblick auf die umweghafte Linienfihrung der Sudvariante

3.3.12 Weiterhin gilt es zu tberprufen, welche Aspekte im Zusammenhang mit der Studvariante zu e
Blnelung der Verkehre fihren und durch welche MaRnahmen der Verkehr aus den Wohngebieten 1
werden kann

3.3.13 Die Sudvariante der Hafenquerspange ist fUr die Hafenwirtschaft von grof3er Bedégigmgalisits
werden, ohne dabeiratie wichtigen sozialen und dkologischen Belange aul3er Acht zu lassen.
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3.3.16 In die Uberpriifung muss auch die Variante tiber die A253 und die Neulander StraRe mit-einbg

£z0gen we
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4 VON DERLINIENBESTIMMUNGZ2010 BIS ZURPLANFESTSTELLUN@O17

|
WVerkehr
Huber
|

Bundesfernstralen

Franke

L Projekte Sid

Deyl

Horch

Verkehr |
Rieckhof

Wirtschaft
Bosinger

Planfeststellungs-
behdrde

Friedrich

HPA-Steuerung

Bundesministerium

Verkehr+innovation

(cc) Ratschuh: Akteure im Planungsprozess

Planungen und Entscheidungen finden in einem komplexen Prozess mit vielfaltigen Reibungsflachen statt.

Hier sollen nur einige Akteure skizziert werden:

Die Behorde fiir Wirtschaft, Verkehr und Innovation unter dem Sen&torch ist vor allem unterteilt in

die Bereiche Verkehr unter der operativen Leitung des Staatsrats Rieckhof und den Bereich Wirtschatft.
Innerhalb des Amtes V (Verkehgjbt es den Bereich BundesfernstralRen, der eine Zwitterstellung hat, weil

er zugleich Auftragsverwaltung des Bundes ist. Im Bundestag und Bundesrat liegen 2017 Entwarfe fur eine

Grundgesetzanderung vor, in der die Verhaltnisse zwischen Bund und Landern in Bezug auf Autobahnen
und Bundesstral3en neu geregelt werden sollen.

Eine besondere Stahg hat auchdie Planfeststellungsbehérde, die eine Abteilung im Rechtsamt ist und
zum Bereich Wirtschaft gezahlt wird, aber formell nicht weisungsgebunden arbeitet.

Die Hamburg Port Authority ist eine Anstalt Offentlichen Rechts und plant und Bautib r &t r a Ce n

(Vv

Grafik in 51.1) wie z.B. Veddeler Damm und Kohlbrandbriicke, selbst, wird aber zugleich als Unternehmen

der Stadt von der Wirtschaftsbehdrde gesteuert.

Das Bundesministerium fur Verkehr und Innovation (BMVI) ist fir die Finanzierung deol#ahnen und

anbaufreien Strecken der BundesfernstraRen, wie z.B. der Wilhelmsburger Reichsstral3e zustandig. Der
Bundesverkehrswegeplan (BVWP)wird von der BWVI vorbereitet und der Bundesregierung zur Beschlus
fassung vorgelegt. Er stellt den Bedarf fekty dann rechtliche Wirkung erlangt durch einen Bedarfsplan,

der vom Bundestag und Bundesrat beschlossen wird. Umgesetzt wird dieses dann in einen StralRenbauplan
im Rahmen des Bundeshaushalts.

Eine Sonderrolle hatie REalierungsGEsellschaREGEoekann durch die Vorbereitungvon Airbus in
Finkenwerder, sowie eine Zeitlang zustandig fur die Elbphilharmonie und die Hafenquerspange. Diese soll
jetzt in einer Zwischenrolle zwischen HPA und DEGES die Hafenbelange in die Planungyembrin

Das faktische éhtrum der Planung aber ist die DEGES, die dem Bund und den Landern gehort ud priva

rechtlich organisiert ist. Sie verfiigt Gber viel Geld, viel Personal, Beziehungen und hat damit Macht, zumal

(cc) Hg. Michael Rothschuh, Zukunft Elbinsel Wilhelmsburg e.V., llenbrook 24, 21107 Hamibbegl@rothschuh.de
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sie selbst nicht unmittelbar parlamentarisch kontrolliert wirdn ihrem Aufsichtsrat sitzt sowohl ein Ve
treter des Bundesverkehrsministeriums als auch der Hamburger Behdrde fur Wirtschaft, Verkehnund |
novation.

4.1 Linienbestimmung 2010/2011

M. Waltersha || :- R

LT
Chon ™

A4 .'..r
J =l [
Abbildung 1: Hauptvarianten der Linienbestimmung

4.1.1 Auslegung und Einwendungen

Wahrend die Linienbestimmunder Nordtrasse a. 1998 begann und 2005 mit der endgultigen Lingenb
stimmungendete ging es dieses Mal erheblich schnellen.Februar2010egte der CDGriine Senat den

Antrag der Burgerschaft vor, nachdem die Bezirke nur einen Tag Beratungszeit dazu bekamen, am
31.3.200 beriet die Biirgerschafbie Offentliche Auslegung der Umweltvertraglichkeitspriifung erfolgte

vom 18.10.2010 bis 18.11. 2010, die Stellungnahmen konnten eingebracht werden bis zum 30.11.2010. Die
Einwender erhielten weder eine Eingangsbestatigung neate Antwort.

4.1.2 Beschluss des Bundesverkehrsministeriums

Der Beschluss wird in einem Schreiben vom 15.2.201 mitgddégises Schreiben erh&@ber erst am

14.3.2011 einen Eingangsstempel der BSU, Amt fiir Verkehr und StraRenwesen. Dazwischen lagen die Wa
len in Hamburgnit demRegierungswechsel von der CIRégierung Ahlhaus zur SHRegierung Scholz,

der am 7.Mérz 2011 gewahlt wurde sowie Beratungen zwischen der neuen Landesregierung unchdem Bu
desministerium.

Der Beschluss wurde nach Anfrage beim Bundd@msministerium von diesem zur Verfiigung gestellt.
Auszige daraus:

(cc) Hg. Michael Rothschuh, Zukunft Elbinsel Wilhelmsburg e.V., llenbrook 24, 21107 Hamibbegl@rothschuh.de 22
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4.1.2.1 Name und Anschlussstellen

Im Benehmen mit Ihrer obersten Landesplanungsbehérde bestimme
ich geméh § 16 (1) BundesfernstraBengesetz die Linienfiihrung der
A 26 (alt: A 252) von Hamburg-Siiderelbe (A 7) bis Hamburg-
Stillhorn (A 1) fiir die Varianten Siid 1, wie sie im anliegenden Uber-
sichtslageplan ,,rot“ eingetragen ist, mit folgenden Anmerkungen und

Malfigaben:

{7
Fur die Hafenquerspange ist ab sofort die Bezeichnung ,,A 26 zu ver-
wenden.

11.

Dem Anschlussstellen-/Knotenpunktkonzept wird grundsiitzlich zuge-
stimmt. Weitere Festlegungen erfolgen in der spéteren Planungsphase.
Uber die Bezeichnung der einzelnen Anschlussstellen ist noch geson-
dert zu entscheiden.

4.1.2.2 Abstufung der B73

Die B73 soll zwischen der AS Heimfeld und der A253 Harburg Mitte abgestuft werden und keing-Bunde
stral3e mehr sein.

4.1.2.3 Kostenersparnis
IV,
Im Rahmen der Entwurfsplanung, die in enger Abstimmung mit dem
BMVBS zu erfolgen hat, ist eine Trassenoptimierung nach wirtschaft-
lichen Gesichtspunkten, ggf. durch Anwendung der Mindestentwurfs-
elemente nach den RAA bzw. RAS-L, vorzunehmen. Dariiber hinaus
ist die neue RE 2010 anzuwenden.

Das Erfordernis fiir den gesamten geplanten 1.480 m langen Trog 6st-
lich des Tunnels Kornweide ist im Rahmen der Entwurfsaufstellung
zu klédren. Es wird ein deutlich kiirzerer Trog empfohlen und fiir die
nachrangige Anbindung nach Finkenriek eine Unter-/Uberfithrung,

Bei der Wahl des maflgebenden Regelquerschnitts fiir die A 26 sind

sowohl die prognostizierten Verkehrsbelastungen als auch die ortli-

chen Zwangspunkte zu berticksichtigen. Details sind im Rahmen der
Entwurfsaufstellung abzustimmen.

Im Rahmen der weiteren Planung bitte ich, alle Einsparmdéglichkeiten
auszuschopfen, um die Wirtschaftlichkeit des Bauvorhabens weiterhin
Zu gewihrleisten.

4.1.2.4 Naturschutz(siehe Kap. 9.4)

4.2 Hamburgs Anmeldung der HQS zum Bundesverkehrswegeplan , 2013

Ab 2012 stand die Anmeldung der Bundeslander fiir den BVWP 2015 bzw. nach seiner spateren Benennung
aBVWP 203dan.

4.2.1 Hamburgs Antrag ohne Offentlichkeitsbeteiligung

Die wichtigste politische Entscheidung zur Hafenquerspange wéahrend defRBRjerung war die Ha-

burger Anmeldung zum Bundesverkehrswegeplan mit dem Ersuchen, diese vom weiteren Bedarfrzum vo
dringlichen Bedarf aufzustufen. Diese wurde mit den Wirtschaftsverbéanderipereitet, nicht aber mit

der Offentlichkeit.

Der Oppositionsabgeordnete Till Steffen (Grine) fragt 2012 zweimal (Drucksache 20/4535 und 20/4844)
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Aln welcher Weise und wann soll die ¥ffendgeplat hkei
2015 einbezogen werden?i

Die Antwort ist knapp und abweisend

ADer Bundesver kehrswegeplan ist ein Planungsinstr
2015 wird der Bund eine Beteiligung der Offaitilichf#@iren. Darlibeatdnist eine gesonderte Offentlchkeit
beteiligung beiden mel dung Hambur ger MBEr@ksache?2@/4844ni cht vorges

Versprochen wurde eine Offentlichkeitsbeteiligung durch den Bund, die formal 2016 durchgefiihrt wurde.
Hier aber fihrte Hamburganders als z.B. das Badéfirttembergische Verkehrsministerium, keine Ye
anstaltungen durch, sondern legte lediglich die Bande BvEWRvurf und BVWRJmweltbericht in einen
Raum und stellt einen Computer daneben, der aber nicht einmal den Zugang zu dektBeschreibun-

gen im Internet (PRINS) ermdglichte. Es stand kein Mitarbeiter der Behérde zur Beratung oder auch nur
zur Internetéffnung zur Verfugund laut mindlicher Auskunft des Amtsleiters Huber war dieses se-ger
gelt, weil die Auftragsverwaltung deBundes nicht in der Lage gewesen sei, die Dokumente des Burdesm
nisteriums zu erlautern.

4.2.2 Fehlende Einbeziehung der Koéhlbrandbriicke
Furdie Anmeldung legte das Bundesverkehrsministerium ziemlich spat, im Februar 2013 eine @rundk
zeption vor (BMVBS, 2013). In den haufigen Fragsft es:

"Werden auch in Landerverantwortung liegende ProjekteNeubhatiugon LandstralRen, bei der Projektbe
tung fir Bundesnetze berucksichtigt?

Der Bundesverkehrswegeplan bewertethéticheisschlie3lich Vorhaben, die in der Verantwortung des B

in den Entscheidungsprozess

rwe

undes li

gen, also Bundesfernstral3en, Eisenbahnen des Bundes und Bundeswasserstral3en. Die untergeord

gen. Planung, Bau und Unterhaltung dieser Anlagen liegen in den Handen der Lander, Kommunen ¢
ber.Der Bund ist aber zustéandig fiir die Anbindung dieser Anlagen an das Netz der Bundesverkehrsyj
stelk hierfir Mittel zur Verfugung.

Unabhangig von der Zustandigkeit bezRht\EB®ei den Planungen selbstverstéandlich alle Verkehrstrég
intermodalen Verknupfungspunkte sowie die untergeordneten Infrastrukturnetze in die Bewertungsve
verkehrsprognostischen Grundlagen mit ein."

http://www.bmvbs.de/SharedDocs/DE/FAQa(ABBBndkonzeption/bx2@i 5grundkonzeptio
fag.html?nn=359n&:ht mehr online)

sowie Seaind Binnenhéfen, die Flughafen sowie die Glterverkehtdrentiehtzil den Bundesverkehrsy

neten Verk
v
der private
vege und

jer und
erfahren ur

Der Hamburger Senat hat diesen Satz offenbar nicht wahrgenommen, weshalb er noch im Jahr 2014 auf
eine Anfrage zur Finanzierung zwar zu Recht sagt, dass die Haupthafenroute nicht zu einer Autobahn
werden darf, aberu Unrecht daraus schlief3t, dass eine Mitfinanzierung durch den Bund nicht mdglich

sel.

(Hackbusch, Die Linke ) Geht die Wirtschaftsbehdrde davon aus, dass dieses Vorhaben (Anm. gemeint ist der
der Kohlbrandbriicke) als Autobahnquerverbindoeg Aviisind A 7 realisiert wird?

(Antwort) Nein, aufgrund der vielen hafeninternen Umfuhren und der Anschliisse der Firmengel&ndelund Term
auch zukunftig nicht auf die Haupthafenroute als StadtstralRe verzichtet werden.

(Hackbusch) a)Wenn nei,welchen Griinden verzichtet Hamburg darauf, das Bundesverkehrsministerium an d
Finanzierung zu beteiligen?

(Antwort) Bei der Kdhlbrandbriicke handelt es sich nicht um eine Bundesfernstral3e, sondern dielBaulast liegt |
standigkeit der Freiendrmln s est adt Hamburg. A (Drucksache 20/ 107

4.2.3 Hamburger Anmeldung z Mitteilung an die Burgerschaft

Mit der Drucksache 20/7047 berichtete der SB&hat am 26.2.2013 der Burgerschaft Uber die Anmeldu

gen zum Bundesverkehrswegeplan. Darin wird die Hafenquerspamgn als A2®st angemeldet:

| A-streifiger Neubau der A 26 zwischen A 7 (Autobahnkreuz Siiderelbe) und A 1 (Autobahndreieck/AhschIussst<
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Hamburtillhorn)

Der 6stliche Abschnitt der geplanteisfa@® Hamburg) verknipft die Autobzhhdhibéd Bremen) und A|7
(FlensburgHannover) als @8estVerbindung miteinander. Ziel ist es, mit der A 26, Ost, dB8siNktzater
bahnen im Raum stdlich der Norderelbe bedarfsgerecht zu ergaiberregiersalitn Fernverkehr aufnehmen,
diekurz2 Anbindung des Hafens an das transeuropaische Netz sicherstellen undunsineswveidbesserten
Anbindung der Gberwiegend im westlichen und nérdlichdarieirdes Hafens gelegenen Umschlagariagen be
trageri ( Drucksache 20/ 7047) T

4.2.4 Nicht verof fentlichte Anmeldung an den Bund

Aufgrund des Transparenzgesetzes konnte der Verfasser auch Anlagen zur Anmeldung erhaltem. Die A
meldungen beziehen sich auf den Planungsstand der Linienbestimmung 2010/2011.

4.2.4.1 Lageplan
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Auszug aus dem UbersichtspldiNVERDEGES, 2013

4.2.4.2 Ho6henplan
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Die Autobahn steigt danach von der Al zunachst bis zur Stiderelbe auf 53m an, verbleibt dann ine-Hafeng

biet auf 18.25m und verlauft zwischen der Bahn und der Al in Tieflage zwisthemd-5m, teils im Tun-
nel, teils im Trog.

4.2.4.3 Der Anmeldung zugrunde gelegte Notwendigkeit aus Sicht desLandes

Die Region Hamburg ist aufgrund ihrer verkehrsgeografischen Lage und der Bedeutung fur dibeHafe
sonderem Mal3e von Verkehrszundiatneffen. Ein leistungsfahiges StralRennetz ist unaboliagbsetzung
zur Vermeidung von Engpassen und negativen Umweltauswirkungen.

Die VerkehrswirksamdkeitHQS wurde durch hohe Blndelungswirkungen mit Verkehrsstarken im Jahr
42.200 bi56.60&fz/24 h und dem tAmieil von 24 bis 28 % nachgewiesen.

Durch den LuckenschlusBundesfernstralRennetz wird insbesondere nach Fertigstellung der westliche
Verbesserung deésrkehrsflusses fur den UberregionaleDsf¥eskehr egicht. Dieser fuhrt zur Transportko
senkungnd gleichzeitig zur Beseitigung von vorhandenen Engpassen zum Hamburger Hafen.

Mit der verbessertemeichbarkeit des Hamburger Hafens wird die Gliterversorgung und die Zuverlass
Transportesichegestellt sowie die Wettbewerbsfahigkeit der Unternehmen gestarkt. Die Verkehrssich
hohtund die Zahl der Unfélle und Verunglickten reduziert. Mit dem Neubau erfolgt auch eine&eduzi
und Schadstoffbelastungen und der Trenawiitkaleg innerstadtischen Wohnquanseesondere im Stadtt
Harburg, die zur Verbesserung der Lebensqualitat fuhrt.

nwirtschaft

2025 von

nA 26 ein
ste

gkeit von
erheit wird
erung der
eil

Der in den nachfolgend aufgefuhrten, herunterzuladenden Lageplédtecvietbrgedes Projekts stellteine
Lésungsmoglichkeiten dar. Dieser Verlauf liegt der gesamtwirtschaftlichen, umweltfachlichemdstéaelte
mordnerischen Bewertung bzw. Beurteilung zugrunde. In den nachfolgenden Planungsstyéstakéie g
andern. In diesem Fall wird regelmafiig eine neue gesamtwirtschaftliche Bewertung ZsauNachigled d
des Projekts durchgefihrt.

baulichen
ich de
er

4.2.4.5 Der Anmeldung zugrundegelegte Alternativenprifung

Es wurde eine Variantenuntersuchung durchgedldgrédieintersuchten Varianten wurddeuint&siciat
gung der 6 Zielfelder Verkehrliche Wirkungen, Technische Gestaltung, Umweltiertsablithitddttura 20(
Stadtentwicklung/Stadtbild, Hafenbelange/Hafenwirtschaft, Kostdgesimadiiimen ausgeschlossen. Bie
tenschutzrechtlich besser beurteilte, stadteBuliaigsrandbedingungen wenig beachtende und die teg
Projektziele nicht erreichende Nordva(Micttdinhaltung geforderter Durchfahrtshéhen fir die iSthiffah
einer gleichzeitig erhebligtostensteigerung keine zumutbare Alternative. Ausbaumadglichkeiten im #u
denen StraRéd+Variante), die durch die bestehende Bebauung stark eingeschrankt sind, wueden be
schopft.

Verkehrstragdternativen werden mit dem 2gleisigen Ausbau der Hafenbahn parallel zum Nestgau der
schaffen.

0,

a
hnischen
rt)

je von vor|
eits ausg

A 26

4.2.4.6 Bertcksichtigung umweltfachlicher Gegebenheiten

Der Planungsraum ist sehr stark urban gepragt. Sehr grof3e Teile werden vaingafenfidobrebigilt z.B.
fur den gesamten Bereich der Hohen SchaaRafftrd@iegelden und auch das Containerterminal Altenw
(CTA).

Im Sudwesten sinddmfeld der A 7 weitere Gewerbegebiete-umnd ¥etsorgungsanlagen (z.B. Umspanr
angesiedelt.

Wohnnutzungen konzentrieren sich auf die Ortslage MoorbWihetdstairger Stden.

Im Bereich von Moorburg sind grof3e SpulfeldflachevodeatfeA. Ein Teil der verbleibenden Restflaehg
reich Wilhelmsburg§éden/Kornweide, im UmfeltMgorburg und auch westlich der A 7 wighdedtischattlig
genutzt.

Im Ubrigen pragen insbesondere sudlich von Moorburg BraggrurtdtelochstaudenflachenGetutitstruki-
ren die Landschaft. Stdlich von Magtiweg eine Konzentratiohweriger und gesetzlich geschuitzter Big
bzw. Biotopkomplexe.

erder

werke)

5N im B
h

tope
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Dort verlauft auch entsprechend dem Landschaftsprogramm Hamburgs deHanbriigs, Ring Griinachse
mit bedeutsamen Erholumgd BiotopverbundfunktionerRden Moorburg istlaladschaftsschutzgebist au
gewiesen.

Durch die unvermeidligleewirklichung von Verbotstatbestanden fur einige Brutvogelarten insbesondere sidlich v
Moorburg kann die Zulassigkeit nur Uber Ausnahmeverfahren gem. § 45 Abs. 7 B&dESG erreicht

4.3 Darstellung der A26 -Ost im BVWP 2030, 2016

Im BVWP und dem dazu gehdrenden Umweltbericht ist die-@26jeweils mit einer Zeile dargestelltab
neben gibt es ein 13eitiges Dossier zur AZBst im PRINS (Projektinformationssystem).

Hinweis: Nachfolgend sindusziige aus dem BVWP und dem Dossier PRINS farblich markiert

4.3.1 Bundesverkehrswegeplan, Kabinettsplan, S.106, Zeile zur A26 -Ost

Projekt Investitionen in Mio. € Raum- anste-
Pls-  Dring-

" | Lange km VFS | nungs-| lich- | MKV "2 | fsche :' E: besei- | Ersatz-/
stand  keit i

davon U Jung tungs-

Kosten u

Ersatz Dritte

AK Hamburg-Siiderelbe AD/AS Hamburg-Stillhom N 97 8959 B85,1 00 108 1 LB VB 3.3 Seehafenanbindung

Im Entwurf vom Marz 2016 stand zusatzlighs e h r hohe stadtebauliche Wirku
chenden Eingdbemtheichken td&beteiligungd sowie nach
worden.

Im BVWP wird die A2®st als A26510HH geflhrt. Sie ist das einzige Neubauprojekt im BVWP fiin-Ha

burg. Sie soll vierspurig gebaut werden (N4), verlauft mit einer Lange vbkr,vom geplanten Aot

bahnkreuz Hamburgsuderelbe bis zum geplanten Autobahndreieck Hambkgtighorn und soll 895,9

Mi o. b kosten. Die Linienbes-Osmmuag imtagoéddrengbl
eingestuft; das ist die zweiteridglichkeitssstufe nach VEE (Vordringliche Bedarf mit Engpassbeseit

gung), der fur die A7 und A23 in Hamburg gilt.

4.3.2 Prognostizierte Verkehrsbelastung auf der A26 -Ost

AVerkehrsbelastungen auf dem Projekt
mittlere Ki&elastungen im Planfall 32.000 ifafTiglerer L vn t ei | i m Pl anf al | 16 %in

Im Dossier wird die Verkehrsbelastung der A28t mit 32.000 Kfz/Tag und im Schnitt 16% LKR¥eil be-
ziffert; das bedeutet rechnerisch 5.120 LKW und 26.880 PKW.

Im Durchschnitt 26.880 PKW/\Wetag ergeben im Jahr bei 261 Werktagand 9,7 km Lange der Autobahn
68 Mio. PK\Akm.

Im Antrag zur Linienbestimmung von 2010 hatte es noch gehei@edr o g\ferkehrastarkeDTV

[Kfz/24h] 2 9 . 0 0 0 B .ilnsder rfmel@ubgodér A26st fur den Bundeverkehrswegeplan, die im

Februar 2013 erfolgté wurdefur die A260st dagegen von aVerkehrsstarken
56.600 Kfz/24hund demLkivnt ei | von 24 bis 28%0 ausgegangen. D
damit rapide von 2010 tber 28 bis 2016 gesunken.

Das Dossier enthélt dartiber hinaus Karten mit Verkehiidstplots zur prognostizierterverkehrsbels-
tung 2030 ohne und mit A208st, jeweils fur Kfz insgesamt sowie fir LKW.

Vergleicht man diese mit den Untersuchungen seit 2009, daigt sich dasses erheblich weniger \fe

° Aus dem Dossier ergibt sich nicht, wie die Wochenenden beriicksichtigt werden.
YDEGES 2010 Erlauterungsbericht , S. 88
EHH, BWVI (26.2.2013): Baaderkehrswegeplan: Hamburg meldet Bedarfe an.

(cc) Hg. Michael Rothschuh, Zukunft Elbinsel Wilhelmsburg e.V., llenbrook 24, 21107 Hamibbegl@rothschuh.de 27
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kehr geberwird als bei der Planung angenommen, insbesondere bei den LKW. SE2000LKW/Tag
werden nun 57.000LKW auf der A2®st veranschlagt.

' DEGES-Projekt T05 - 5,8 km
: KE1-3 WEE 3 - 3.8 km

Moorburg- Hohe Schaar Hohe Schaar
Moorburg B75
Kfz It. Projektstudie2009 [62.000 54.700 48.100 29.300
Kfz It. Entwurf BVWP 201:€42.000 33.000 28.000 29.000
LKW It. Projektstudie 200{22.110 20.270 15.230 9.830
LKW It. Entwurf BVWP  {7.000 6.000 6.000 5.000
2016

4.3.3 Begrindung der Dringlichkeitsein  stufung durch die Bundesregierung

Fur die Diskussion der AZBst ist besonders wichtiglass die A20st wegerihrer vermeintlichen Bedei-
tung fir die Hinterlandanbindung der Seehéfen den vordringlichen Bedarf eingestuft ist. Der Himte
landanbindung wirdauch bei anderen Projekten d8%WPeinebesondere Prioritat zuerkannt.

Aufgrund des NutdéwsterVerhaltnisses ist das Projekt ausreichend wirtschaftlich. Es erfolgt eineé&instufung in
Vordringlichen Bedarf (VB),dasiVorhaben wegen der tin@nbindung der Seehéfen bedeigsam

4.4 Auslage der Planfeststellungsunterlagen 2017

Die Planfeststellung soll in drei Abschnitten erfolgen: Abschnitt 6a von der A7 bis zur Anschlussstelle in
Moorburg (jetzt HHHafenSiid genannt), 6b bis zur Hohen Sahand 6¢ von der Hohen Schaar bis zur Al.
Der letzte Abschnitt ist aber faktisohund auch in den Verkehrsuntersuchungérunterteilt in einen Teil

bis zur WRS (A75) und einen Abschnitt von dort bis zuN&th wie vor ist der Abschnitt in Kirchdorf so
risikobelastet, dass man heute nicht sagen kann, ob er tiberhaupt gamrden konnte

2Dje Linienbestimmung von 2010/2011 tibernimmt die Daten der Projektstudie, siehe DEGES 2010 Verkelwsunters
chung, S.5, sowie SSP Consult (2009). I m FERrogrfoset er ungsb
Verkehrsstarke: DTV [Kfz/ 24 h]: 29.000 bis 66.0000
3PRINS 2016 zu AZBst

(cc) Hg. Michael Rothschuh, Zukunft Elbinsel Wilhelmsburg e.V., llenbrook 24, 21107 Hamibbegl@rothschuh.de 28




DerHafenverkehr braucht keine neue Autobahn.

5 DERHAFENVERKEHR BRAUCHKEINE NEUEAUTOBAHN.

5.1 Entwicklung des Hafenverkehrs

Zu Recht legt der Bundesverkehrswegeplan einen Schwerpunkt auf den HinterlandverkehreteifSe,
der eine nationale Bedeutung hat. Zu Unrecht aber wird der-@26in der Projektliste des Bundesve
kehrswegeplans eine wesentliche Bedeutung fiir die Seehafenanbindung zugesprochen.

5.1.1 Hafenverkehr im Spannungsfeld der Zustandigkeiten

Informationen ther den Hafenverkehr erfahrt man nicht aus einer Hand, sondern es gibt einen $trafl3e
verkehrsbericht der HPA, Verkehrszahlen der Hamburger Verkehrsbeh@radebundesweite Zahlungen
der Bundesanstalt fur StraRenwesen (BA®Bs hat mit unterschiedlichen Zténdigkeiten zu tun:
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/(/;_I__.—"" A5 HH-Wibrice
S Bur
@ Bur . " Freie Strecken " , auch HVS

=————  Bundesstralten , Ortsdurchfahrten , auch HVS
{ Behérde fiir Wirtschal, Verkehr und Innovation)

=== Hauptverkehrsstrallen
{ Bebrde fir Wirtschaft, Verkehr und Innovation)

Baulasttrdger
FHH

Hau kel
{ Hamburg Pest Autherity }

Aus Grundnetz der HauptverkehrsstraRen und Bundesautobahnen, Stand 15'4.2015

¥ hitp://www.hamburg.de/contentblob/129798/946999757657214eba0e2cc9d 767544 /data/kheteptverkehrsstrassen.pdf
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DerHafenverkehr braucht keine neue Autobahn.

9 Die Baulast fur Bundesautobahnen und Freie Strecken der BundesstraRen (insb. Wilhelmsburger
Reichsstralie) liegt beim Bund.

9 Fur HauptverkehrsstralBemi Hafen ist die HPA zustandig,

1 fur alle anderen Hauptverkehrsstraf3en die Verkehrsbehgrde

9 fir die Gbrigen Stral3en die Bezirke

Die HPA legt.B.grof3en Wert auf ihre Zustandigkeit fir Planung, Reparatur und ggf. Neubau der
Kdhlbrandquerung. Hign dirfte auch der Grund fir die widerspriichlichen Aussagen von Stadt und HPA
zur moglichenMitfinanzierung einer kiinftigen Kéhlbrandquerung durch den Buhegen

Im StraRenverkehrsbericht der HPA heif3t es:

Eine bedeutende Rolle hat in diesem Zusammenhany erkehdametz des Hamburger Hafens. Es hat-dile Fun

tion, die Fahrzeuge und die darin enthaltenen Waren auf die Fernverkehrsnetze zu fihren. Zudesn verbindet es

triebe und Umschlagsanlagen im Hafen miteinander und ist Bestandteil der AdderidBexyd @litigien iaa H

fengebiet. Die durchgangige und moglichst verkehrstragertbergreifende Erreichbarkeit der Betriebe [sicherzust
dabei eine grof3e Zuverlassigkeit zu gewéhrleisten, ist eine der zentralen Anforderungen, die anuitieiVerkehrsin

des Hafens gestellt wird. (S.5)

Die Analysen und Auswertungen im Stra3enverkehrsbericht beziehen sich auf die HauptverkehrsstralRen inner
Hamburger Hafengebietes. StraBenverkehrsanlagen des Bundes und ErschlieBungsstraf3en sthdaright Gegens

Analyser(S.7)

5.1.2 Der Modal Split im Hinterlandverkehr v erandert sich zugunsten der Bahn.
ki
4f Modal Split im Container-Hinterlandverkehr 2015 Hﬁéﬁaﬁuﬁg

Binnenschiff 2,1 %

Hinterlandverkehr
55

Bahn

Transhipment
ranshipmen 6%

32 Anteil der Verkehrstréger
am Hinterlandverkehr

LKW
56,3 %

Hamburg Hafen Marketing, 2016, Chart 20

Der Guterverkehr von und zum Hafen findet per Schiff, per Bahn und mit LKW statt.

Die Bahninfrastruktur des Hafensvird ausgebaut. Derzeit werden sowohl Uber die Rethe als auch beim
Kattwyk Doppelbriicken errichtet fir Bahn und Stral3e, so dass die Kapazitéat fur beide erhdht wird- Hafe
bahnhofe werden modernisiert und ausgebaut, neue Gleisverbindungen entstehen.

Die Geshaftstatigkeit der weitgehend in Hamburger Besitz befindlichen HHLA richtet sich immer stérker
auf den Bahnguterverkehr aus.

Diese Entwicklungen haben positive FolgBer Modal Split hat sich beim Containklinterlandverkehr
innerhalb von 5 Jahren um f85% zugunsten der Bahn verschoben. Der Hafenentwicklungsplan nennt fir
2010 einen Modal Split von 37% (Bahn) zu 61% (EK¥sjen Hamburg Marketing fir 2015 41,6% (Bahn)
zu 56,3% (LKW). Beim gesamten Hinterlandverkehr, der auch Stlickgut und Schittgssyrhéd die

®*HPA, 2012, S. 18

(cc) Hg. Michael Rothschuh, Zukunft Elbinsel Wilhelmsburg e.V., llenbrook 24, 21107 Hambbegl@rothschuh.de 30
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Bahn mit 45,8% den LKW mit 42% schon ubefholt
Bei gleich bleibendem Ladeaufkommen verringert sich damit der LtHiviterlandverkehr.

ASeit 2013 gibt es eine Verschiebung des koedal

Sp

duzierte sich auch das Transportaufkommen fid-iiete dl&mdverkehr von ca. 46,1 Mio. t im Jahr 2012 auf 42,0

Mio. t im Jahr 2015.d )(Hamburg Port Authority,

5.1.3 Der Hafenhinterland verkehr ist auf die A7, aber nicht auf eine A 26-Ost ausgerichtet.

Der Hinterlandverkehr mit LKW betrifft vor allem den Transport von und zu den Containerterminals (CT).
Drei der vier CT liegewestlich des Kohlbrandslicht an derAS Waltereof der A7und sind tber diesan

das Autobahnnetz ganz Europas angetieim CT Altenwerder (geplante Kapazité# Mio. TEU), CT Bu
chardkai (geplant 6 Mio. TEU), CT HambWvgltershofEurogate(geplant 6 Mio. TEU).

Der CT Tollerort mit geplanter Kapazitat vorivilo. TEUWdagegeriegt 6stlich des Kéhlbranslund bedarf
ebensawie mehrere Umschlagshafen im Hamburger Osthafendauerhaften Anbindung an die Aiber
die Kdhlbrandbriuckdozw. eine Nachfolge fir diese Bricke (neue Bricke oder Twterl Kombination
von bestehend bleibenddériicke fur PKW sowie einem Erganzungsteirfiir den LKWVerkehr).

Eine Bedeutung hat die Hauptafenroutenicht nur fiir die Anbindungder 6stlichen Haferan das Bundg
fernstraf3ennetz (A255, A1), sondern auch fir hafeninterne Umfuhren, Anschliisse der Firmengelande und
Terminals sowie die Verbindungur Stadt Hamburg.

Im Siden des Hamburger Hafens werden derzeit die Verkehrsverhéltnisse fir Bahn und Straf3e erheblich
durch den Neubau der RetHdappbriicken sowie eine zwied KattwykHubbriickeverbessert. Durch beide
Bauwerke erhalten kiiftig Eisenbahrmerkehr und StraBenverkehr jeweils eigene Briicken

Der Hafen ist gut an das europaische Autobahnnetz angebunden.

®*Hamburg Hafen Marketing, 2016, Chart 21
7vgl. Hamburg Port Authority (2012), S. 23

(cc) Hg. Michael Rothschuh, Zukunft Elbinsel Wilhelmsburg e.V., llenbrook 24, 21107 Hamibbegl@rothschuh.de 3 1
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Die Karte zeigt die Verbindung des Hafens Uber die A7 in alle Himmelsrichtungen. Die Mdglictgkeiten
weitern sich erheblich durch den gegerirtigen Ausbau der A7 sowie den erwartendenBau der A20
zwischen der A7, der A21 und Adit dem der Autobahnring geschlossen wird

52 n 0Ol CT ddrBH Tésachen begriindete Voraussagen oder Ideologie ?

5.2.1 Grundlage der Planung der Hafenquerspange waren il lusionare Prognosen zum Contai-
nerumschlag .

Urspringlich war die seit ca. 1975 geplante Hafenquerspange tberhaupt nicht fiir den Hafenverkehr vo
gesehenAls ihr Zweck galt vielmehr die Entlastung des Hamburger Innenstadtverkehrs mit seinen Ost
WestVerbindungen Stresemnnstralie, OsWestStral3e u.a.Sie sollte durch den damaligen Freihafen,
aber ohne Anschluss an ihn verlaufen.

Mit dem Containerboom zwischen 2000 und 2007 verlagerte sich die Argumentation auf den ldaten. Z
rale Bedeutung hat die Erwarturgjnes immerwahrenden Wachstums des Containerumschisgslass die
HPA beispiel sweise von einer aWachstumspauseo spr

(cc) Hg. Michael Rothschuh, Zukunft Elbinsel Wilhelmsburg e.V., llenbrook 24, 21107 Hamibbegl@rothschuh.de 32




DerHafenverkehr braucht keine neue Auiahn.

2015 meint? AuRerdem plante man neben der Erweiterung der bestehenden Containerterninals
neue Containerterminals in Steinwerdem{t Zuschittung u.a. des Travehafgs®wie danach in Mae
burg.

Bis 2008 stieg der Containerumschlag tatsachiadt bis zurlO Mio-Schwelle. Der Einbruch auf 7 Mia-d
nach wurde als blof3e Folge der Wirtsfiis&rise gedeutet, keine der vielen hochrangigen Progen hat
die tatsachliche Entwicklung zutreffend eingeschétzt, dadslichder Containerumschlag auch 2016,
acht Jahre nach der Krise, keineswegs gestiegen ist.

5.2.2 Containerumschlag erhodht seit 10 Jahren nicht: Fehler im System der Prognosen

Die bis heute geltende Kernargumentation ist in einer Antwort des Senats vom 24. A0dlé Anfrage
des Abgeordneten Luhmann von der GArlinezusammen geasst.

ADi e Rrégnoseezlir Uraschlagsentwicklttagrimger Hafen mit Zuwachsratejitidich 10 % im Conta
nerverkehr lasst erwadess die Koéhlbrandbriicke stagiStrallennetz in Wilhelmsburg und Harburg spatestens
2015 nicht mehr in der Lage sein werden, den drastisch anwachsendeniHafenveik@ntaent de®S
nats auf eine Schriftliche Kleine Ahfiageann 24.1.2008)S.

Diese Prognose lasst sich heute tberprifen.

Hafen Hamburg Marketing, das die AuRendarstellung des Hafens pragt, hat lange mit der Prognose von ISL
Global Insighund Planco geworben:

Abb: Hafen Hamburg Marketing, 2007
Diese Darstellung steht in krassem Widerspruch zur realen Entwicklung.

” Containerumschlag inHamburg
Prognose von 2007 fiir 2025 und tatsachlicher Containerumschlag bis 2016

in Mio. TEU
25 TEU=Twenty-foot-Equivalent-Unit [ca.6 m Lange], die meisten Container haben eine Linge von zwei TEU .

20

15 &=l Containerumschlag

== Prognose ISL 2007

10

.....

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Tatsachlicher Umschlag von Containei20B50@&rsus Prognosen vorfZ667Rothschluh

¥Hamburg Port Authority, 2016,12
1%Statistikamt Nord http ://www.statistik -nord.de/daten/verkehr-umwelt-und-
energie/monatszahlen/?inputTree[]=c%3A34&previngute[]=c%3A34&inputTree[|=t%3A152&previnputTree[[=%3F%3A

(cc) Hg. Michael Rothschuh, Zukunft Elbinsel Wilhelmsburg e.V., llenbrook 24, 21107 Hambbegl@rothschuh.de 33
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DerHafenverkehr braucht keine neue Autobahn.

Als Grundlage fur die Anmeldig der A260st hat Hamburg dem Bund eine Verkehrsberechnung gerg
legt, die auf einen prognostizierten Containerumschlag von ca. 25 Mio. TEU im Jahrt2026t*.

ADer Hafen wird nicht auf den st ar ke Diesistgda u ms k u
nose von 25 Millionen umgeschlagenen Containern im Jahr 2025 war eine lllusion. Derzeit liegen wir bei knapy
Millionen. Man hat das vergangene Wachstum einfac
Vopeb2

Der Bund hat ditHamburgerErwartungen im Dossier des PRINS korrigiert, aber auch seine Grundlage, die
2014 veroffentlichte Seeverkehrsprogndémit einer jahrlichen Containerumschlag#@/achstumsrate von
4,1-4,4 %und die neuere ISL Prognose von 18 Mio. TRUahr 2038erweisen sich schoheute als unra-
listisch.

Seit 10 Jahren gibt es kein Wachstum des Containerumschlags, der Hafen sieht es schon als Erfolg an, wenn
der Umschlag eilgermal3en stabil bleibt. Nach 2008 wurde zunéchst die Weltwirtschaftskissérand

fur den Einbruch der Zahlen genannt. Es hield dann: Es gabe nur eine Wachstumsdelle. Imiier nvan

darauf, dass nun endlich das Wachstum wieder kdme. Es wurden neue Prognosen angestellt; dée grundl
gende ldeologie blieb: Bald kommt das Wachstum wirklich.

Die Grunde der StagnatiatesContainerumschlagsind vielfaltig undlangfristig wirksam Neben den
strukturellen Veranderungendes Welthandels gehéndazudie Verlagerungder Seeverkehrsrouten
durch den Ausbau der Mitteteethafen wiePiraus und Kopéf sowie der Ostseehéafavie Danzig

Vor allem aber beruhen die Prognosen auf einer theoretischen Behauptung tiber den Zusammenhang von
Weltwirtschaft, Welthandel und Containerumschlag, die von der wirklichen Entwicklung des Containe
umschlagsviderlegt ist. In einem Newsletter des ISL (Institut fir Seeverkehrswirtschaft und Logistik) ist
die Theorie dieses einflussreichen Instituts zusammen gefasst:

AAl's Faustregel f¢r den Zusammenhang z wdlwirtsdhatn Wa c
kann ein durchschnittlicher Faktor von 3,0 angenommen werden, d.h. wachst die Wirtschaft real um 4 % p.a., c
wadchst der Containerumschlag als Indikator f ¢gr di

DerVorstandsorsitzendeder HHLA von 2003016, Klau®ieter Peters, hat in seinenlindlichenRede
zur letzten Hauptversammlung vom Juni 20dié Containerentwicklung mit drei Zahlen gekennzeichnet:
Wirtschaftswachstum +3,1%, Welthandel +2,8%, Weltweiter Containerumschlag + 1,1%

Nach der Faustformel, die bisher die Prognosen bestimmt hatadageides \Welthandels Gber dem $Vdch

tum der Weltwirtschaft, der Containerumschlag wiederum oberhalb des der EntwicklungBdedi®getthandels.
Faustregel, so Petévgirdemvir jetzt ein Wachstum von 7 oder 8% sehen, in Wirklichkeit sehen wirrbeim Containe
umschlag nur 1,1®eters, 201€jdeo der HHLA

Die Prognosen legen ein Verstandnis von Weltwirtschaft, Welthandel und Containerumschlag zugrunde,
das allenfalls fir eia bestimmte Zeit galt, als dé&onventionelle Umschlag auf den Containerumschlag
umgestellt wurde.

Die Hafenpolitikbeharrt auch jetzt noch bei den vom Bund zu bezahlenden Infrastrukturprojekten wie der
Hafenquerspange auf der Ideologie unaufhaltsamen Zihsas den Containerumschlagst aber fir h-
ren GeschaftsbereicKonsequenzen gezogehks wird keingusatzlicha Containerterminalsgeben und

1&filter[locations][]=1&filter[locations][]=2&filter[startYear]=2012

Hrg. Von Hamburg Hafen Magking, 2007 (Original nicht mehr im Internet )
2DEGES 2013, S.17

ZHenning Vopel, HWWI Hamburg, HA 30.6.2016, S.6

BMWP, IHS, UNICONSULT, Fraunhofer CA4)Verkehrsverflechtungsprognose 2030
Hamburg Port Authority, 2016, S.12

Bygl. Kloss, Reinmm, 2016

(cc) Hg. Michael Rothschuh, Zukunft Elbinsel Wilhelmsburg e.V., llenbrook 24, 21107 Hambbegl@rothschuh.de 34
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insbesondere wird kein Terminal in Moorburg gebaut, wie es noch in der Linienbestimmung fur die A26
Ost berticksihtigt ist.

Im Kontext der Olympiabewerbung wurde 20Afdemfestgestellt, dass der Hafeuf Umschlagséichen
auf demKleinen Grasbrook verzichten kann.

Auch de HHLA macht sich von der EntwicklumigsContainerumschlag in Hamburg unabhangjgvie der
Vorstandsvorsitzendé’etersin der Hauptversammlung der HHLsn 16.6.2016adgestellt hat

AWi r ver bi nd e kinmisthenuiohsnerrdiepéisoner Haeman der Nordsee, im Baltikum und im
Adriaraum, sondern ¢ftmerzunehmend auch fur kentiale Transporte, also fur Mengen, welche nicht ihfen U
sprung oder ihre Endbestimmung in den europaischen Hafen haben. Ich habe dies bereits erwahnt. Auf diese \
werden wir auch zunehmend unabhangiger vom Ladungsanfall im Hafenumschlagiogler an®inze n d or t e

PetersHHLA, 201Rede, S.13

5.2.3 Der Verkehr auf den hafenbezogenen West-Ost-Stral3en stagniert .

Im Vordergrund steht der LKWerkehr auf derHauptHaferroute (Kéhlbrandbriicked Veddeler Damm)
und der Kattwykbriicke®.

25000

LKW-DTVw
Reale Entwicklung versus Prognose

Prognose Kihlbrandbriicke; 20400

20000 -

15000 -

Kohlbrandbrudke LKW, 12240

-
Prosgmovec'd'eE:Dam m; 11400
W00 e
.....
——

5000

Kattwykbriicke LKW; 2240

1]
1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 20011 2012 2013 2014 2015

(1)
5.3 Nutzt eine Autobahn dem Hafen?

531 $EA n(AZAT AOOT AAET O EOO EAET A 1 601 AAET & O AAI

Bundesautobahnen sind BundesfernstralRen, die nur fiir den Schnellverkehr mit Kraftfahrzeugen éestimmt und
legt sind, dass sie frei von hdhengleichen Kreuzungenr umd Afa&id mit besonderen Anschlussstellen dgusg
stattet sind. (81 (3) Bundesfernstral3engesetz)

Die Autobahn ersetzt keine StrafRe im und zum Hafen. Eine Autobahn holt vielmehr PemadieFernve-
kehr in und durch den Hafen und behindert damit den Hafenverkehr.

% Errechnet nach (1)Verkehrsbelastung: 200@14 http://www.hamburg.de/bwvi/start -verkehrsbelastung/(2) a-
ten fir 1995, 1998, 2003 in Drucksache 18/2688, 2005, (3)Prognoset Aatv®enats in Lihmann, Drucksache
18/3521, 2010.

(cc) Hg. Michael Rothschuh, Zukunft Elbinsel Wilhelmsburg e.V., llenbrook 24, 21107 Hambbegl@rothschuh.de 35
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DeErHafenverkédar braucht keine neue Autobahn.

5.4 Alternative zur A26 -Ost: Optimierung der n,, A AMA AWalpt-Hafenroute und
Nachfolgel6ésung fur die Kéhlbrandbriicke

DerHamburgerKoalitionsvertrag von SPD und Griineon 2015/erweist zu Recht auf die Haupt
Hafenroute(Kohlbrandbriicke, RoRdamm, Veddelamm)als Lebensader des Hafens.

Die HauptHafenroute hat nach dem Wegfall der Zollgrenzen, dem Umbau einiger Knotenpunkte sow

ie der

noch bis Ende 2016 andauernden Grundsanierung der Kdhlbrandbriicke genligend Kapazitat aisch fur e

nen maoglicheweise wachseden Verkehr, aber zwei Schwachstellen

(1) Diebegrenzte Funktionsfahigkeit ddfohlbrandbrticke fur schweren LKW-Verkehr.
(2) Derdostliche Anschluss an die Al bzw. A258nitten durch den Stadtteil Veddel

Zu (1) Schon vorfinf Jahren hat der Erste Birgermeisteh®tz zur Koéhlbrandbriicke erklart

"Aufgrund der langen Planungsvorlaufzeiten werden wir demnéchst die Planungen und die Finanaie
baus anstol3en" (Hamburger Abendblatt 13)6.2012

ung des E

Auf die notwendige Nachfolge fir die Kéhlbrandbriicke weiaeshpolitische ParteienHafenwirtschaft
und die HPA hin. Einigkeliesteht dass diesricht durch eine Autobahn im Stiden des Hafensetzbar
ist.

Fur dieKéhlbrandquerung der Zukunft gibt es mehrere Alternativen

1 Neubau einer Kéhlbrandbriicke
1 Tunnelals Ersatz fur die Kéhlbrandbriicke

1 Innovative LosungErganzungstunnel fur den Schwerlastverkehr bei Beibehaltung der Koéhlbraidbr

cke fUrKfz bis 7,5und endlich auch Fahrradebie Kéhlbrandbrickewvird sozugleichals Hamburger
Wahrzeichen bewabhrt.

Zu (2) Fur den Osten der Haupthafenroute hatte die Partei GAL/Griine schon 2006 eine Losung mit einem

von dem Veddeler Damm abzweigenden Tunnel zur A2§Stadtstralens Spiel gebracht Diese b-
sung wurde aber in der 2008 geschlossenen Koalition von@DGAL, nicht weiter verfolgt, weil man

davon ausging, dass eine Stadtstraf3e nicht vom Bund finanziert wirde. Die Koalition setzte vielmehr als
ersten MaCstab f¢gr StraCenverbindungen zum Haf en

gunstigemF nanzschl ¢ s s e PundilebrausschleellidhBindesfernstraldmodelle unte-
suchen.

Im Zusammenhang mit der Olympiaplanu@915vurde ein Tunnel algt S ¢ d a n b i emtdarfengD-
ser soll den Veddeler Damiiber die B75/A252 mit dek255 und damit Averbinderi® Der Tunneivurde
von ARURINd ARGUS geprift und seine Machbarkeit festgestellt

ADi e favorisierte Tunnell®sung stellt eine V
Georgswerder an die A252/A255 dar. Im Linienventediensrstehenden Gleise der Hafenbahn und der
zur Veddeler StralRe unterquert. Durch diese Tunnelldsung unter dem Wilhelmsburger Platz und der
Durchfahrt wird das angrenzende Quartier im Betrieb nicht beeinflusst.

Um in dieser Phaseecbelastbare Einschatzung der Kosten zu erhalten, wurden das Masterplanungst

er bin
DB bis
Miggenbt

eam (Arup

der ErschlieBungsplaner (Argus) mit einer Machbarkeitsermittlung und tber reines Benchmarkingshinausgehen
tenermittlung beauftragt. Die Kosten fir dié Stidanbn g | i e g e n b e (Sendtskanzled deriFkéi o . I
en und Hansestadt Hamburg 2015, S. 65

27 http://www.abendblatt.de/hamburg/hamburg-mitte/article2305586/Scholzverspcht- Neubauder-Koehlbrandbruecke.html
2Vgl. GAEFraktion, PM 19.1.2005 sowie Bolckow, Lihmann, 2006,

29CDU und Blndnis90/Die Gruinen, 2008, S.34

FHH, BSW, 2015, Masterplan, S.150

(cc) Hg. Michael Rothschuh, Zukunft Elbinsel Wilhelmsburg e.V., llenbrook 24, 21107 Hambbegl@rothschuh.de 36
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DerHafenverkehr braucht keine neue Autobahn.

[ ra——

FHH, Masterplan OlympiSgiele, 2015, S.150

Der Tunneld eine Stadtstral3e undkeine Autobahnd kannfir die vom LKW stark belastete Veddel eirie L
sung bieten. Deshalhat z.B.der Stadtteilbarat VeddelKleiner Grasbrook Fachbehdrden und Politik-au
gefordert, sich fur einen Tunnel von der Hauplafenroute zur Anschlussstelle Georgswerder einzusetzen
und seine Finanzierung zu gewahrleist&n.

5.4.1 Die Mitf inanzierung der Haupt -Hafenroute durch den Bund ist vorrangig gegenuber der
A26-0st.
Der Hambuger SPESenat hatte noch 201dle Mdglichkeit einer Finanzierungsbeteiligung des Bundes an

einem Ersatz fur die begrenzt funktionsfahige Kéhlbrandbriiaké Verweis auf deren Status als Stad
straBe zuriickgwieseri> Im Koalitionsvertrag von SPD und Griinen in Hambupg 2015 dagegdmeilit es

MieHaupHafenroute verlauft dagegen im Norden tiber die Kéhlbrandbriicke und den Veddeler Damm. Die
Kohlbrandbriicke ist keine Bundesfernstralle, aber sie istd@dtingitiafenroute, der Lebensader des Hafens.

Im nachsten Jahrzehnt ist der Neubau zu planen. Fur die Finanzierung streben wir eine Unterstiitzung durch de
a n(SHD / Grin2015533

Fur die Mitfinanzierung steht das Instrument des §5a BundesfigalRengesetz zur Verfligungach dem

der Bund Zuwendungen fiir Zubringer zu BundesfernstraRen gewahren®abiese Regelung wird de

zeit beim Hafentunnetlurch den Ausbau der Cherbourger Stral3e, einer Stadtstra88remerhavenan-
gewandt’. Im Regierug s ent wur f des Bundeshaushalts 2017, i st
an di ien SthaBenlauplan, S. 154t Zuweisungen des Bundes in Hohe von insgesb20 Mio. Euro
verankert undaus dem gleichen Haushaltskapitel wie die Autobahnen mit faicr.

In der Begriindung des Gesetzesentisizum Fernstralenausbaugesetam 5.9.2016n dem der Bunde
verkehrswegeplan 2030 in einen gesetzlich fixierten Bedarfsplan umgesetzt werdearkgiit sich der
Bundausdrucklichfir zustandigfir die Anbindung der Seehéfen an das Netz der Bundesverkehrswege

ADi e d e uundRinnemhiferS dieeFlughifen sowie die Giterverkehrszentren zéhlen nicht zu den Bundes
kehrswegen. Planung, Bau und Unterhaltung dieser Anlagen erfolgen durch Lander plivate Bedreibes.
Der Bund ist jedoch zustandig fir die Anbindung dieser Anlagen an das Netz der Bundesverkehrswege und ste
Mi ttel z BFDri¢lesachE3ngba58d¢2016, SV

3 http://sitzungsdienst-hamburgmitte.hamburg.de/bi/vo020.asp?VOLFDNR=ATEB

$3Hamburger Senat/ Hackbusch, Drucksache 20/10725, S.2

%ygl. witting in Muller/Schulz/ Bender, 2013, S. 1392

¥\y/gl. Rechnungshof der FH Bremen, 2014, s@e&xhreibung des Hafentunnelslittp://hafenanbindung-
a27.de/dasprojekt.html
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DerHafenverkehr braucht keine neue Autobahn.

Eswareaber fir den Bund und die anderen Bustindernicht zumutbar, in den nachsten Jahren eina-A
tobahn A260st zu finanzieren, die fir die Seehafenanbindung Hamburgs kaum Relevanz hat-und a
schlielBend zur Kasse gebeten zu werden fir die tatsachlich fir die Seehafenanbindung unverzichtbare
HauptHafenroute

Hamburgsollte deshalbauf die A2680st verzichten DerBundsollteim Gegenzug die Kosteiner erneue-
ten Kohlbrandquerungm Westen der HaupHafenroute fir die Anbindungles Hafenan die A7 sowieie
nesTunnek im Osten der Haugtiafenroue fiir die Anbindung an die A252/Amit tragen.
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HamBUR®raucht mehr OPNV und nicht mehr Motorisierten Pendlerverkehr

6 HAMBURG BRAUCHT MEHRPNVUND NICHT MEHRVIOTORISIERTEN
PENDLERVERKEHR

61 n)l BOEW . OOUAT AOOAE U QD) RpégirstigiAlie ¥erlagérihg 1 EOR OO
vom OPNV zum MIV.

LangeZeit wurde der durch neue Strai induziere Verkehr kritisch geseheMan sat Autobahnen und

erntet mehr Motorisierten Individualverkehr (MIV), der die StraRen und Platze im Ballungsraum Hamburg

verstopft. Der Bundesverkehrswegeplan sieht durch neue Autobahnen erzeugten zusatzlichennStralle

verkehraber nicht als Schaden an, sondern hat dafur eine neue NelkagagorieNI geschaffena | mp | i z

ter Nutzen durch zus?2tzIliche Mobilit2ato (BVWP, S.

Definiert wird dieser aNut zeno sehr verschwommen

ADi ese Nut zenkomp anstand,dass Bmtscheidunges voa Yerkehgsteilnahmenn bél pptional zu
Wahl stehenden Mobilitéatsoptionen nicht allein auf Basis vamBé{esteitvergleichen getroffen werden, Z
satzlich beeinflussen auch weitere Faktoren unser Verkehrsvenhadtesiziiiier beispielsweise dietAussta
tungsqualitat der zur Wahl stehenden Verkehrsmittel oder auch die personliche Einstellung des Einzelnen zu d
Verkehrsmitteln. Diese Eigenschaften der Mobilitatsoptionen sind zwar nicht bzw. nuvgsfigaervoe srar,
Verkehrsteil nehmern bei i hren Entscheidungen|jedo

FirdieA260st wi r d d ilatdessienidt MAD Mip FEurobeziffert.

Die bloRe Zunahme von Stral3enverkehr ist keineswegs ein Nutzen, weder fldmazinen noch fur die

Wirtschaft und Gesellschafgie ist das Gegentelerv on Hambur g propagierten av
Mobilitatspolitik.

Besonders brisant aber ist es, wenn unter dem Label NI auch faktiscteroSBahnverlagerter Verkehr

gefasswird, so dass die Verlagerung vom OPNV zum MIV als Nutzen erscheint, wie es bei-&10x#6

der Fall istDabei war die-8ahn ja gerade erfolgreich bis Stade gebaut worden, um den Verkehr von der

Stral3e weg zu holen. Allerdings fahrt sie zu selten usidiibervoll, so dass es Anreize gibt, auf das Auto

zuriick zu kehren, sobald eine Autobahn dafir zur Verfligsteht.

Fur Falle wiesieexemplarisch bei der-Bahn und der A2®st im Ballungsraum Hambugauftreten, wird
in einer Uberprufurg der NutzenKaosten-Analyse im Bewertungsverfahren zum BVWP ein Sonderdutac
ten gefordert

AProbl eme k°nnten sich é ergeben, wenn im Eanzelf
rungswirkungen vom OPNV auf den MIV eine entscheidendé&iBddsBemgertungsergebnis zukommt. Diese
Probleme bestehen darin, dass die fir die Prognose der betreffenden Verlagerungswirkungen eorderlichen N
gematrizen und Netzelle desPNV in den Ausgangsdaten aus der VP 2030 nicht enthalbemtsiad Fa
len ware die Erstellung von Sondergutachten unter Hinzuziehung geeigneter Nachfragematrizen und Netzmodt
OPNV erforderlich. StandardmaRig ist dies A B\OMPe s s  al | er dBMVEE5SNIDc ht |(vor ge

Im Ergebnis passiert das, wamvdas Gesamtmobilitdtskonzept fur den Suderelberaum gewarrnt hat

AAuf alle F2lle muss vermieden werden, dass 1in
die Attraktivit?2at desl00¥ PNV abnimmt. A (R°hling,

N Tl
o o
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HamBUR®raucht mehr OPNV und nicht mehr Motorisierten Pendlerverkehr

6.2 Verlagerung von der S_Bahnauf die A26-Ost.

7 : 'A26hclt_PgndIerverkehrStade-Buxtehude-HamburgvonderS'-B'ahnaufdieAutobahn ' \ o i A SR

Openstreetmap/Rothschuh

Die Autobahn 2Gn Bau bzw. in Planungjerlauft parallel zur SBahn und dem Metronom. Dieun als

Neubau geplanté&26Ost(Hafenquerspangd)ietet denPendler*innen einalirekte AutobahnVerbindung

zur Hamburger Innenstadals Alternative zur 8ahnanDes hal b i st davon auszuget
zierte Ver kehr 0 -@®ahfvedagerter \éerkéhsistvon der S

6.3 Alternative : Ausbau des OPNV

Der auch fur den BVWP tatige Verkehrsgutachter Rohling fordert im Gesamtmobiidazept fir den
Siderelberaum, das er im Auftrag Hamburgs erarbeitet hat

ADi e Bereitstellung einer leistungsfahigen StracCe
vertraglichen Verkehrsabwicklung sein. Ein weiteliehere&spékt liegt in der Vermeidung von Fahrten im MIV

und damit einer Verlagerung auf vertraglichere Verkehrssysteme wie den OPNV. Voraussetzung-hielrfir ist ein
ves und leistungsfahiges GRijébot, welches im Suderelberaum auf den Hasptemihe@men hohenrSta
dard aufweist, aber weiterhin verbessert werden soll. Ein weiterer wichtiger Aspekt in Zusammerihang mit der \
chen Verkehrsabwicklung ist die friihzeitige Beriicksichtigung der verkehrlichen Erreichbarkeit (MIV und OPNV
Pl anung von ver keRohlisgJuli2@Ea#13en Nut zungen. fi

Allein durch Verstarkung der-8ahn und Verbesserung dé&rreichbarkeitkbnnten laut Gesamtniaili-
tatskonzeptl5.900Fahrten/ Tag gespart werden

Mie hohe Auslastung dBaBn S3Ml ist Indiz fiir die Attraktivitit dieses Angebots und legt den Schluss nahe, das
durch eine Kapazitatserhthung auf dieser Achse in Verbindung mit einem bedarfsgerecht angepassten Busang
teres Verlagerungspotenzial vom MIV auf den OPNV awsgesemépfin. Auf alle Falle muss vermieden|werden,
dass in Folge von straBenseitigen InfrastrukturmalRnahmen (z.B. Neubau A26) die Attraktivitat des QPNV abnir
den Varianten 21 (ohne Hafenquerspange) und Variante 22 (mit Hafenquerspangjag\Riédeutahaeer S
BahrAchse im Suderelberaum untersucht und die Auswirkungen auf den MiYRGbéNtfihidir2 Q1299
100 é

MieVariante 2basiert auf den gleichen netzseitigen Grundlagen wie der Prognosenullfall und béihhaltet damit r
die Hafenquerspange. Nachfrageseitig ist eine Starkung des OPNV in Form @abrvieritiekesinieizw
schen der Hamburger Innenstadt und Neugraben mit entsprechender Redudiachfcader btloiicksichtigté
Durch eine Abschatzung ddaderungspotenzials (ca. 15.90BdPkign/24h) wirkt diese MalRnahme inteiner en
sprechenden Reduzierung der StraRenverkehrsi{Blastmggluli 20$39
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HamBUR®raucht mehr OPNV und nicht mehr Motorisierten Pendlerverkehr

6.4 Mehr und besserer Schienenpersonennahverkehr (SPNV)holt Pendler von der
Stral3e zur Bahn.

Ak beispielhafte MaRnahmen zur VerwirklichSpguiesiber die Eibiehen neben deVerstarkung der S
Bahn langfristig der weitere Ausbau der U4, der-Gi¢yHhaiteshern Bahnhof Harburg verbind@érdddihg Juli
2012 #915402

Entwickeltwerden muss ein zusammenhangendes Konzept fir den Ausbau des SPNV im Siden

Die SBahn muss von einem Transportmittel faBeforderungsfallé zu einem attraktiven Verkehrsmittel
fur alle Menschen werden. Das Normale muss sein, dass gerade bei langekeStale einen Sitzplatzd:
ben. Eine zumeist UbervolleEahn vertreibt Menschen von der Bahn auf die Stralle.

Mehr SBahnZiigeund -Langziige
Ausbau der Stationen westlich von Neugraben auch fir Langziige
Verstarkungslinie S32 und engerer Takt auch in Netmten
Bessere Anbindung an die Stadtteile mit Bussen und Fahrradern
Funktionierende Rolltreppen und Fahrstihle
Geschiitzte Warteplatze
Funktionsféahige Toiletten, dereNutzung im Fahrpreis enthalten ist
Neue Stationen
o StationSiuderelbbriickdstdlich derKornweide)fiir neue Wohngebiete,
o0 StationBostelbek fur Pendler, die z.B. von der A7 in d@ain umsteigen

= =4 =8 =4 =4 =4 -4 9

Dieseit langenversprochene Verlangerung der-Bahn 4 muss in Angriff genommen werden. In einer
Ausfuhrung als Hochbahn steht dafir noch die Teadgr jetzigen Wilhelmsburger Reichsstral3e zurvVe
figung.

Die Regionalbahn (derzeit Metronom) muss haufiger bis zum Hauptbahnhof weiter fahren.

Es muss Busverbindungen in alle Richtungen geben.

(cc) Hg. Michael Rothschuh, Zukunft Elbinsel Wilhelmsburg e.V., llenbrook 24, 21107 Hamibbegl@rothschuh.de 41




DEA260st i st kein aL¢ckenschlusso im Aut

7 DIEA26-OST IST KEINN, JCKENSCHLUSAM AUTOBAHNNETZ

Esisschwi erig nachzuvoll ziehen, was di ewid®Rhoder kt st ud
BundesfernstraCen A7/ A26 i m WRHO3St.edn) wned sdeerhtiA1l Eism g
c k e 0 \vhisherbel deBA23, wo zwei Teilstiuckei itzehoe erst noch verbunden werdenussten Es

gibt lediglich die Situationdass Hamburg umfahren werden muss.

Fur eine Umfahrung gibt es meistens drei Grirfdeodkologische, (b) geographische (z.B. Gebirge, Flisse)
sowie (c) Grinde destadtentwicklung.

In Hamburg treffen alle drei Griinde zu. Die Elbe hindert eine direkte sudliche Durchfalunohgerteuert
sie sowohl im Bau als auch in der Unterhaltung. Hamburg und Hanmarglen deshalb stdlich umfahren
tber Maschen. Kiinftig wird es auch eine etwastraumigere Umfahrung tber die A20 im Norden geben.

Von der A7, insbesondener Anschlussstelle Waltershadind fur den Fernverkehr all&erkehrsrichtun-
gen erreichbarNach Norden die A7, nach Stden und Westen die A1Ndaschen, nach Osten die Al tber
Mashen sowie Uber die kiinftige ABad Bramstedt.iibeck.

Die A26 wabis 201hicht mit dem Ziel einer Verlangerunbgis zur Algeplant, sondern einer Anbindung
an die A7, die wiederum Uber Maschen mit der A1 verbunden ist.
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DEA260st i st kein aL¢ckenschlusso im Aut

Nach den Erfahrungen mit der A7, die seinerzeit als Undialgrvon Hamburglurch Industriegebietege-

sehen wurde, aber durch die Stadtentwicklung jetzt unmittelbar Stadtteile zerschneidet, ist es Konsens,

dass Durchfahrtverkehr nicht mitten durch die Stadt gefiihrt werden soll, wie es jetzt bei de:O526@-
geseha ist. Axel Gedaschko, damals Senator der BSU und der Wirtschaftsbehérde, jetzt Préasident d
GdWw, Bundesverband der deutschen Wohnumgsl Immobilienunternehmen, hat das so ausgedriickt

es

Mas Grundibel ist eine falsche strategische Ausrichtungsieegéemtimser Stadt in der Vergangenheit.
vollig falsch zu sagés muss jede Autobahn duerth Hamburg gehen. Damit hat man kinstlich eineneSts
reffekt fir den gesamten Vegesichaffen. Und wenn auf einer der Autobahnen eireBtawastsglichspa
siertweicht sofort der ganze Verkehr mitten in die Staotealésung heildfir missetten Fernverkeaus def
Stadt herausbekommén ( WELT, 7. 7.2007)

S war
Aubsaug

Weitere Zasuren und Barrieren in Form einer Querautobahn vertragt die Elbéngdn nach Ansicht des

Verkehrsplaners Prof. Dr. Hartmtoppnicht. Zudem wirde dieses kurze Stlick Autobahn zu einem der

teuersten in der Geschichte d&undesrepublik werden.

/s ist verkehrsplanerisch anerkannte Praxis, iberregionalen Autoluitcwetk&indigebiete, sondern u
diese herum zu fihren. Liickenschlisgmbahnnetz dirfen also nicht in besiedeltem Gebiet gesucht w
erst rechticht in einem so vorbelasteten Gebiet wie Wilhelmsburg und auf eorbetsstaley pfindlichen

Insel. Mit Blick auf das Autobahnnetz sidiamboing und den dort vorhandenen Verknipfungen der Al
stellt sicbhnehin die Frage, ob die durch den Liickenschluss eReidezaitrerkirzungen die mit der HQ

Autobahn verlianen Eingriffe udfwandereéhe r t i gen. i (| BA Hambur g 9|

m
erden, unc

tobahnen
S als
8.20
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Deshalb ist es sinnvoll, deron der A26West kenmendenVerkehrsstrom auf didestehendestidliche
Umfahrung Hamburgs zu ikken, ggf. auch mit einer Aufstufung des Ausbaus der Aschen Maschen
und Stillhorn vom weiteren in den vordringthen Bdarf.
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BNEneue Stadtautobahn geféahrdet Wohnungsbau und Stadtentwicklung.

8 EINE NEUESTADTAUTOBAHN GEFAHRET WOHNUNGSBAU UND
STADTENTWICKLUNG

In dem Antrag auf Linienbestimmung von 1999 wurde die jetzt fir die @&6gewéhlte Sudtrasse aus
stadtebaulicher Siht abqualifiziert:

AAus st2dtebaulicher Sicht gehen von der Sgdirass
struktur (Zerschneidung in Wilhelmsburg Stid/ Kornweide) als auch fur die langfristigen Entwicklungsperspektiv
Moorbw (Hafenerweiterung), KireMitie/Nord (Wohnungsbau) und in WilheBislOst (Landschaftsrau
ent wicklung) aus. Daher kann die S¢dtrasse aus st
1999, S. 14

8.1 Bundeskabinett streicht Behaup tung einer stadtebaulichen Wirkung der A26 -.Ost

Im Entwurf des BVWP, S.104, hiel3 es in der Zeile zuOAR&liese hatte eine "sehr hohe stadtebauliche
Wirkung". Dieser Vermerk ist jetzt im Beschluss der Bundesregierung vom 3.8.2016 ersatzlos gestrichen,
nachdem Eingaben der Birgerinnen und Blrger sowie die Abstimmung u.a. mit dem UmmckBauni-
nisterium erfolgt sind.

Vielleicht bezog sich diese Aussage auf den Stadtebaulichen Fachbeitrag (PPL, 2010) austitemikerfa

der Linienbestimmung. In dieseBeitrag wird die "Stadtebauliche Qualifizierung der Vorzugstrasse'-(S.14
17) weder anhand der Perspektive der Bewohner, des Wohnungsbaupotenzials, noch anderer Kriterien des
Stadtebaus vorgenommen, sondern anhand der Perspektive des Autofahrers, der &ifal3e fahrt. Man

liest einen ausgiebigen Erlebnisbericht eines fiktiven Autofahrers Uiber die neue Autobahn, der seine Blicke
Uber Hamburg von der Hochstral3e und der Briicke Gber die Elbe schweifen lasst, soweit er nicht von
lastigen Larmschutzwénden géd ist. Bei der Strecke durch Wilhelmsburgs Wohngebigteder

Nachbarschaft zu dieser neuen Autobahn leben 7.000 Mensgkenes gut, dass er nichts sahe, weil da

auch nichts eines Blickes wert sei.

De Strecke durch Wilhelmsburg und durch die Watgte, wird so gekennzeichnet:

ANach der QMdhelenng der
Stral3e senkt sich die Trasse in die Trog

bzw. Tunnelebene unter dem neden|A
schlussknoten der Wilhelmsburger
Reichsstraf3e und derHzBptstrecke
ab. Dabei wird ein kurzer Blick auf das
IGSGelande frei, wenn es gelingt dig ggf.
notwendigen Larmschutzmalfinahtrgn en
sprechend zu gestalten.

DEGES A 252 Hafenquerspange Hamburg Seite 21
- Stachebaulicher Fachbsitrag

Die weitere Fahrt durch den Larmschut
tunnel fuhrt in einem bis zur Anschhussste
le mit der Al fihrenden Einschnitt, der
, keine weiteren das Stadtbddsnden
e i Ve Blickbeziehungen zulagas angsichts
PR A i e G o des vorhandenen Siedluegiahdes hie
auch nicht sinnféllig wartekann sich der Autofahrer ganz auf die Einfadelung in dieekl&kaRBentri {
Architektur und Stadtplanung GmbH, S. 16}

=

Di eset edbsaa®ldi che Qualifizierungo erfg¢llt keiine der
chen Beurteilung (BVWP, S.68ff). Wiirde man eine solche durchfiihren, kdme man, wie schon4n der L
nienbestimmung von 1999, zu einer negativen Beurteilung.

Die Autolahn soll Moorburg und den Wilhelmsburger Siiden zerschneiden. Sie bringt Larm und Abgase
nicht nur in diese Stadtteile, sondern wegen ihrer tiberwiegenden Hochlage auf Stelzen auch ez die b

(cc) Hg. Michael Rothschuh, Zukunft Elbinsel Wilhelmsburg e.V., llenbrook 24, 21107 Hambbegl@rothschuh.de 44




BNEneue Stadtautobahn geféahrdet Wohnungsbau und Stadtentwicklung.

nachbarten Stadtteile Bostelbek und Harburg, insbesondere den HgdouiBinnenhafen. Sie verhindert
mdglichen Wohnungsbau am Hauland und im Bereich der Kornweide.

Hamburg rechnet sich hoch an, dass im Westen (Altona, Othmarschen, Stellingen) nach 40 Jahren nun im
Laufe der nachsten 15 Jahre Deckel Uber die Autobahn Atgelerden sollen. In der Mitte Hamburgs,
also in Wilhelmsburg, soll nun gleichzeitig die Stadt neu durch eine Autobahn zerschnitten werden.

Am Ergebnis kann belegt werden, dass die Belastungen durch groRe Verkehrsanlagen wie Stadtautpbahnen in
grerzenden Wohngebieten zu sozialen Abwertungsprozessen, zu einer Zunahme von einkommensgschwachen
ten und zu einer Verstarkung von Segregationsprozessén{filirerr h a&26}dt 2010, S.

Der Artikel von Oliver Schirg in der Onlirkusgabe des Hamburger Abel bl att s vom 26. 3. 20
Vision von einer Hamachrdgutlich, weltha wetheerendentAastvirkuingen eine
Stadtautobahn mitten durch eine Stadt hat.

8.2 Stadtautobahnen zerstoren Wohnbauperspektiven.

1979 wurde das Hamburger Prograrfiin Stadtautobahnen aufgegeben, weil es Burgerwiderstand gab
und die Erkenntnis, dass Stadtautobahnen die Entwicklung lebendiger Stadtteile konterkari2eamoch
wurde éne Stadtautobahn stdlich der Norderelbe dagegen massiv, aber erfolglos vorarbgetridie
aHafenquerspangg bis 2009 durch den Norden, seither durch den Studen Wilhelmsburgs.

Mit der Internationalen Bauausstellung20@60 13 und dem aSprung ¢ber die E
geworden sein, dass Wilhelmsburg nicht nur Industrieort minigen Wohnsiedlungen ist, sondern eitra

traktiver, wichtiger und zentraler Ort des Lebens und Arbeitens von immer mehr Menschen. Bei jetzt Uber
52.000 Bewohnern leben jedes Jahr ca. 1000 Bewohner mehr in Wilhelmsburg und die Perspektive der
Handelskammewon 2004, es konnten einmal 100.000 werden, ist nicht unrealistisch, wenn die ¥ohnb
dingungen verbessert anstatt verschlechtert werden.

I m S¢den Wil hel msburgs sah die I BA ath Haul and ein

Die Handelskammer brachte schod Wohnbebauung um die Kornweide herum in die Diskugsion

Wird die A260st gebaut, durchschneidet sie direkt das von der Handelskammer angesprochene Gebiet
und verhindert auch Wohnungsbau am Hauland neben einer dann Dreifachtrasse von Bahn, hoch gesta
derter Autobahn und der nach wie vor stark befahrenen Kornweide.

% www.abendblatt.de/hamburg/article207295329/Digre -Vision-von-einer-HamburgerStadtautobahn.html
¥%vgl. IBA Hamburg, 2010
$"Wolf/ Siebrand, Handelskammer, 2004
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Handelskammer 2004 : Entwicklung bis zur Siiderelbe

6: Kiinstlerviertel Georg Wilhelm (IBA Hamburg 2013:Klimah&user)
19: Wohnen in Finkenriek
46: Gastronomie, Sport, Spiel

) Handelskammer gambu,g AN BVWP 2016 : Planung fiir eine A26-Ost

Handelskammer 2004, Eintrage Rothschuh

Ohne neue Autobahn kann Wilhelmsburg der Vorreiter beim Wachstum der Stadt bleiben. Ob es, wie die
Handelskammer vorgeschlagen hat, einmal 100.000 Bewohner werden oder wie viele auchignimer,

der Zukunft zu entscheiderkinbaldige Bau einer Hochbahn (als Verlangerung der U4) tber Willselm

burg bis Harburgviirde Wohnungsbau in grol3em Umfang nach sich ziehen. Beim Bau einer Autobahn
aber ist der Stadtteil fUr alle Zeiten so zerschnittelass Stadtentwicklung im Siden nicht mehr méglich

ist.

Wilhelmsburg und Moorburg sind schon jetzt gebeutelt von Verkehrstrassen. Eine zusatzliche Autobahn
(die Kornweide soll ja weiter erhalten bleiben) entlastet keine WohnstraRen, sondern fiihrt meheXerk

in die Stadtteile. Sie verschlechtert massiv die Lebensbedingungen in Wilhelmsburg und ModBaung.
besonders gilt das fir die groRe Wohnsiedlung Kirchelsiid, die danalirekt amAutobahndreieck liegt.

Eine Autobahn durch Wilhelmsburg hat auch fiaturg nicht den versprochenen Nutzen. Auch wenn
der Verkehr auf der B73 leicht reduziert wittibleibt die Trennwirkung der Buxtehuder StraRe aufgrund
ihrer Lage als Doppeltrasse mit der Bahn bestehen.

¥ Fraglich ist, ob es tiberhaupt zu einer Reduzierung des LKW Verkehrs auf der B73 kémedeNLinienbestn-
mung wird die B73 im Harburger Raum nach Fertigstellung der@86abgestuft zu einer StadtstraBelamit ert-
fallt for sie die Mautpflicht und sie zieht Ausweichverkehr der LKW auf sich.

(cc) Hg. Michael Rothschuh, Zukunft Elbinsel Wilhelmsburg e.V., llenbrook 24, 21107 Hambbegl@rothschuh.de 46
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8.3 Die Alternative ist vor allem verbesserter SPNV :

Offentlicher Nahverkehr vor allem auf der Schiene muss den Personenverkehr von den belastenden
Durchgangstrassen auf die Bahn verlagern. Fur den Hafenverkehr braucht es ein entlastendes Btihrung
konzept fir die WohnstraRen, wie es schon einmal von der HPAVithelmsburg vorgelegt wurd& Auch
grof3flachiges Tempo 30 kann nicht nur den Radverkehr férdern, sondern auch Menschen dazu bewegen,
starker den OPNV zu nutzen.

84 | OAE £ O 7TEIEAI | OABOC CEI O6d n/ ET A $ARE EOO
Geplant war bigum Sommer 2016 eine HodhaRe bis zur Uberquerung der B75, anschlieBend ein kurzer

Tunnel und dann ein offener Trog bis zum neuen Autobahndreieck HamBtitdhorn direkt neben der
GroRRwohnsiedlung KirchdofBid.

i i)
A 26-0st
A

|
|
i
5

DEGE®rAsentaon30.205

Das Bezirksamt Hambuigitte hatte bereitsin einem Schreiben es Bezirksamtsleiter Markus Schreiber
(SPD) zur Linienbestimmungnter Verweis auf die Planungen fir die Aine vollstandige Untertunnelung
des Kirchdorfer Gebiets oder eine Verlagerung auf das Gebiet HarMNrutand gefordert.

Das Bezirksamt unterstliz Entscheidung, im Rahmen eines neuen Linienbestimmungsverfahrensedie bisher fe:
legte Nordtrasse aufzuheben und an ihrer Stelle eine Sudtrasse festzulegen.

Erneutvird jedoch an dieser SteNie bereits im Rahmen des ScopingverfahrensngitaBtaiéuvom 28.Juli
2009 dargetadarauf hingewiesen, dasskiteptanz einer Sudtrasse entscheidémerdkuswirkungen auf die
Stadtteilentwicklung sowie auf die Umwelt und den Artenschutz abhéangt.

Angesichts des thematisierten "Sprung Ubet' digdetheutlich gemacht, dass auch die Sudvwaeiahteh die

%9vgl. Hamburg Port Authority, 2010
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Hafenbahntrasse in Teilbereichen bereits bestehende Barriere manifestierenetnah ¢hen sidehschutz
Entwicklung von QuerungsmaoglichkeiterSidiRiotitung sowie die \&dung von Hochpunkten der Trass
bertcksichtigen.

Eine teilweisdihrung der SudtragsEorm eines offenen Trogd®ereich der dstlichen Kornweide geilehalb.
Di e ATr ogl °landsohgftiich wnd matirschugzfachkch negative @is@iiden Wilhelmsbaogs

Folge haben. Vergleichhaoh stadtraumliche Negativwirkungen sollen nach jahrzehntelangen Diskuss
na nachtrdgh durch den Bau eines Deg&hbslt werden. Folglich wird dafr pladiert, die fur die Niah&ihg
den Wilhelmsburg wichtige Landschaft (Landschaftsachse und Grine Wegeverbindunng gemaf Lap
indem eine Uberdeckelte Variante Grundlage der weiteren Planungen ist und dies auch im Linienbeg
zum Ausdruck gebracht wiketnativ ist eine Fiihrung Gber die Europabriicke, die A 253 und die Neulan

die
e zu

sionen in A
lung

ro) zu sch
timmungs\
der Stral3e

die Autobahnauffahrt Hardargurg umzusetz@ezirksamt Hambhinhgte, 11.2.2010)

Wenn gegen alle Vernunft diese Autobahn doch gebaut wird, dann missen wenig&efdahrungen

von der A7 bericksichtigt werdeNach 40 Jahren ist dort nun auf der Grundlage der Planungen einer
B¢ergerinitiative aOhne Dach i st Kracho
ren Abschnitten unter einen Landschaft Dec kel 0 gel egt wi rd,
nungsbau entstehen kann. Dieses wird al s

Man darf nicht mit der A28Dst die Landschatft erst zerreillen um dasurf eine Stadtreparatur imehre-
ren Jahrzehnten zu wartersondern muss, wenn die Stral3e gegen alle Vernunft gebaut wirde, sofort
deln.

8.5 Neueste Planung: Der Autobahn -Trog in Kirchdorf und Finkenriek verschwindet 7z

EinzentralesMerkmal der Planung ist seit der ersten Vorstellung der Planungen durch die daenGka-

entesechi
sd- dass
aStadtre

ede
i n

ha

torin Hajduk von den Griinen im Jahr 2009, dass die Strecke in Finkenriek und Kirchdorf zwischen Bahn
und Autobahn 1 vollstandig unterhalb der Erdoberflache liegen sollte, mit einem Tunnel von der Bahn bis

zur Otto-BrennerStral3e und einem anschlieBden Trogbauwerk bis zur Al.

Aur die weitere Planung, das ist wichtig, haben wir den Verlauf dieser Hafenquerspange bereits i d
um so entschieden, dass wir im Bereich der Wohnbebauung an der Kornweide nur einen Tunhiehfur
und flr die weitere Strecke bis zur A 1 wegen Larmschutzmafinahmen der Bau in Trogla§e vorzusel

Insofern haben wir mit dieser Linienbestimmung eine Trasse entwickelt, die klare Vorteile gegenidne
nung hat und den Belastunierdie Menschen durchaus davonihddgkann man nicht leugnen gut wie
m° gl i ¢ch R &\ojaHajduRrenuin det Hamburgischen Burgei3tizaaf0105. 3125

iesem friih
vertraglich
en ist.

der bishe

In der Linienbestimmung ist die A28st mit einem 650m langen Tunnel sowieaimanschlielRenden Trog

bis zur Al geplanDas schlagt sich im Héhenplan der Linienbestimmung nieder:
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http://www.hamburg.de/contentblob/380&f6b4f9538376e64626c6f0e81ebfeBhataial el . pdf
Die Planung mit Tunnel und dem bis zur A1 durchgehenden Trog war konstitutiv fur

9 die 2009 getroffene Entscheidung der Senatorin Hajduk und des Senators Gedaschko sowie-anschli

Rend des HamburgeSenats fir die Bestimmung deimie auf der Sidtrasse statt zuvor auf der Mer

trasse

die Entscheidung der Birgerschatt fiir diese Ljnie

die milde Beurteilung der Trasse in der Umweltvertraglichkeitsstudie, die auch dem Planfeststgilung

verfahren fur dieA26:0st Abschnitt 6a zugrunde liegt;

1 die Praferenz fir die Stdtrasse im Erlauterungsbericht zur Linienbestimmung 2011/2012, dee im G
gensatz zur Einstufung in der Linienbestimmung von 1999/2005 stand, in der es hiel3:

=A =4

Mie Sudtrasse ist aus Umweltsighinstiger zu beurteilen als die Nordtrasse und Diagdfesitracsafiik
schwerpunkte bestehen i n Moor HstrigBeteichdkornweideB\&ih ch
burgOst entstehen u.a. Verluste von Wohngebauden an der Kolusteiden ¥eholungsflaichen, Biotopverluste
(Gruinland und Feuchtgriinland), Beeintrachtigungen von Wohnbau. Und Erholungsflachen durci-Verlarmung u
schneidung sowie visuelle Beeintrachtigungen, Verlarmung der Bruthabitate von zwei Vogetaufieter Hamburg
Liste, Schadstoffeintrage in Béden, Biotope und Oberflichengewéasser sowie bauliche Eingriffeéa drei Oberflac
w2dsser. Betroffen sind die Schutzg¢ter Menseeh, Ki
hérde Hamburg, 1$93f)

Nur mit einem Tunnel und anschlieRenden Trog bis zur, Bétontdie Umweltvertraglichkeitsstudie, sei

das Wohngebiet Kirchdorf Stid, wenigstens etwas vor Larm, Schadstoffen geschiitzt, wirde die Landschaft
nicht allzu sehr zerschnitten und ware dilanung einigermalf3en mit der Stadtentwicklung vertraglich.

Nur deshalb auch kdnnte die Linie durch den Stiden Wilhelmsburgs einer nordlichen Trasse vorgezogen
werden.

Konstitutiv bedeutet, dass es sich beim Trog nicht etwa um eine blo3e Larmschutzmaf3halmehelt, die

man z.B. auch durch eine sehr hohe LaArmschutzwand ersetzen kénnte, sondern dass weder die damalige
Verkehrssenatorin, noch die Birgerschaft, noch der Senat, noch die DEGES, noch die Umweltpgiung di
ser Trasse hatte zustimmen kénnemwenn man ein Minimum von Glaubwiurdigkeit untstellt.

(cc) Hg. Michael Rothschuh, Zukunft Elbinsel Wilhelmsburg e.V., llenbrook 24, 21107 Hambbegl@rothschuh.de 49
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Die Planung ist in drei Schritten verandert worden:
1.Verlagerung der A2®st in die Katenwe&iedlung

Nach der veranderten Planung von 2015 soll die-@26 nicht mit einem 650m langen Tunnel unterhalb
der bestehenden Kornweide verlaufen, somdenit einem 390m langen Tunnel das Wohngebiet Firke
ried direkt durchschneiden.

DEGES: Darstellung der AQst im Stadtplanungsausschuss am 30.6.3015

Ausschnitt aulBEGEBrasentation 30.6.2846h dem Tunneiter der Siedlung Katenweg verlauft eizshibe
Trog. Unter dem Brausielgraben, dem Stilbenhofer Weg und der.Autobahn Al

Diese Planung dex26 Ostmit Tunnel und Trog lag offenbar auaken Koalitionsverhandlungen zischen

(cc) Hg. Michael Rothschuh, Zukunft Elbinsel Wilhelmsburg e.V., llenbrook 24, 21107 Hambbegl@rothschuh.de 50




































































































