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A26 — Bis hierher und nicht weiter!
Pressemitteilung zum Spatenstich fur die A26-West in Hamburg-Moorburg am 11.Mai 2020

von der "Verkehrswende Hamburg", einem Biindnis von Initiativen aus Moorburg, Harburg, Bostelbek und
Wilhelmsburg fir Alternativen zur geplanten Autobahn A26-Ost.

Mit dem heutigen Spatenstich wird der Anschluss der A26 aus Richtung Westen an die A7 vorbereitet, der
Planfeststellungsbeschluss dazu ist zustande gekommen, nachdem die Naturschutzverbande mit ihren
Einwendungen die massivsten Beeintrachtigungen der Natur und Landschaft vermindern konnten. Damit
werden kinftig auch Buxtehude, Stade und das Siiderelbegebiet vollstandig an das Autobahnnetz und
insbesondere auch den Hamburger Hafen angebunden.

Die A26 bei Moorburg bis zur A7 zu fihren, ist akzeptabel Aber: Bis hierher und nicht weiter!

Da das Autobahnkreuz Maschen die Autobahnen Al, A7 und A39 miteinander verknipft, gibt es keinen
Bedarf fur eine Verlangerung der A26 tber Moorburg und Wilhelmsburg zur Al.

Selbst die DEGES, die die A26-Ost im Auftrag des Bundes plant, bezeichnet diese geplante Autobahn seit
dem im August 2019 begonnenen zweiten Planfeststellungsverfahren zur A26-Ost nicht mehr wie zuvor als
,Luckenschluss”. Damit verliert sie auch ihre Bedeutung flr das Uberregionale Autobahnnetz.

Die A26-Ost widerspricht diametral den Anforderungen einer Verkehrswende, die ein wesentlicher
Beitrag fur den Klimaschutz ist. Sie wird auch den Interessen des Hafens an einer Anbindung der
Hamburger Seehafen an das Autobahnnetz nicht gerecht.

Einhellig wird von den Parlamenten im Bund und in Hamburg eine Starkung des OPNV insbesondere auf der
Schiene gegenuber dem Autoverkehr gefordert, sowie eine weitestmégliche Verlagerung von Guterverkehr
von der Stra3e auf die Schiene und das Wasser. Ein Ziel ist die Senkung der CO2- Emissionen, ein weiteres
eine der Natur und den Menschen gerecht werdende Stadtentwicklung. Die der der A26-Ost-Planung
zugrunde liegenden Prognosen eines stetigen Wachstums des MIV und des Straf3en-Schwerlastverkehrs
sind deshalb vdllig tberholt und keine tragfahige Bedarfsbegrindung.

Claudia Roszak von Zukunft Elbinsel Wilhelmsburg:

,,Der Bund muss bei der falligen Uberpriifung des Bundesverkehrswegeplans im Jahr 2021 die tiberhohten
Prognosen korrigieren und an die jetzt beschlossenen Klimaziele anpassen. Die Verlagerung vom MIV auf
den Offentlichen Verkehr muss jetzt durch konkrete Umschichtungen von Planungsressourcen und Geld vom
Strallenverkehr auf den Bahn- und Wasserverkehr realisiert werden “.

Der Hamburger Hafen hat bereits in den vergangenen Jahren den Schienenfernverkehr fur Container und
Massenguter erheblich ausgebaut, verstarkt werden muss auch der Transport innerhalb des Hafens auf dem
Wasser und der Hafenbahn. Vor allem braucht der Hafen dringend eine erneuerte Kéhlbrandquerung:

Dirk Holm, Bundnis Verkehrswende Hamburg:

,,Die Haupthafenroute mit der Kéhlbrandquerung und nicht die weit von den Terminals entfernte A26-Ost
ist die Hinterlandanbindung der Hamburger Seehafen an das Autobahnnetz. Warum sollte der Bund einen
Grofiteil Teil einer zwei bis drei Milliarden teuren Kéhlbrandguerung zahlen, wenn die A26-Ost, wie die
DEGES erklart, erheblichen Schwerlastverkehrt von der Kéhlbrandbriicke abzieht und diese damit so gut
wie entbehrlich macht? “



1.

Die Planung der A26-Ost beruht auf Gberholten Prognosen eines stetigen Wachstums des MIV und
des Schwerlastverkehrs auf der Stralie.

Beispielweise wird fiir die beiden Briicken Gber die Norderelbe (Freihafenbriicke und Elbbriicken) von einer
Zunahme von 135.000 (2013) auf 181.000 Kfz/Tag (2030) und damit um 34% ausgegangen. Fir die
Stadtentwicklung wéare das eine Katastrophe. Diese Katastrophe ist zu verhindern, wenn die Verkehrswende
mit einer Zunahme des OPNV und einer Verlagerung des Giterverkehrs von der StraRe auf die Schiene und
das Wasser umgesetzt wird. Das entsprache den auch den Absichten der Koalitionspartner.

Die fiir den Klimaschutz notwendige Verkehrswende erfordert eine Uberprifung der Planung auf der
Grundlage aktualisierter Prognosen.

Alternativen zur Autobahn durch Giter- und Personenschienenverkehr zu prufen, ist die DEGES im
gegenwartigen Planfeststellungsverfahren nicht bereit. Die A26-Ost fuhrt — wie es die Unterlagen des
Bundesverkehrswegeplans belegen — zu mehr motorisiertem StraB3enverkehr. Dies ist zum Teil zusétzlicher
Verkehr beispielsweise durch Freizeitfahrten, zum Teil von der unzuverlassigen S-Bahn S3/31 abgezogener
Verkehr. Diese Planung steht den von den Parteien angestrebten und fiir den Klimaschutz notwendigen
Zielen diametral entgegen.

2.

Als sich die Hamburgische Burgerschaft 2008-2011 fur die A26-Ost durch Moorburg und den
Wilhelmshburger Siiden entschieden hatte, ging sie von einem unaufhaltsamen Wachstum des
Containerumschlags mit einem zuséatzlichen Terminal in Steinwerder und von massiv wachsendem
Hafenverkehr aus.

Beides ist in den vergangenen 12 Jahren nicht eingetreten, auch dank eines von der HPA und HHLA
betriebenen Ausbaus des Eisenbahnverkehrs. Heute sind sich der amtierende Wirtschaftssenator, die
fihrenden Experten und auch die meisten Parteien einig, dass ein neuer Hafenentwicklungsplan realistische
Prognosen und zukunftstrachtige Konzepte vorweisen muss. Dazu gehort eine weitere Verlagerung und
Modernisierung von Containertransporten auf die Schiene und das Wasser, aber nicht der
Schwerlastverkehr auf einer neuen Autobahn.

Der Bund hat mit einer Absichtserklarung sein Interesse an einer funktionsfahigen Haupthafenroute mit einer
neu gestalteten Kéhlbrandquerung ge&aufRert. Damit ist die Begrindung der 2016 erfolgten Aufnahme der
A26-Ost in den Bedarfsplan des Bundes wegen ihrer vermeintlichen ,Bedeutung fir die Hinterlandanbindung
der Seehafen” hinfallig geworden. Denn: Eine weit von den wichtigsten Hafenterminals und Betrieben
entfernte A26-Ost kann nicht zum Ersatz fur eine funktionsfahige Haupthafenroute werden.

Der Bau einer neuen Kéhlbrandquerung zusatzlich zur (voraussichtlich mehr als 2 Mrd. Euro teuren) A26-
Ost, stellt sich wirtschaftlich als nicht tragbar dar.

3.

Fur den kommenden Hafenentwicklungsplan gibt es die hervorragende Chance, Verkehrswende,
Verkehrsplanung, Klimaschutz, Naturschutz, Stadtentwicklung und Wirtschaftsplanung zusammen zu
fuhren.

Michael Rothschuh, Zukunft Elbinsel Wilhelmsburg:

Beispielsweise kann die derzeit von Erd6l dominierte sltidliche Hohe Schaar nach der 2020/2021 erfolgenden
Verkehrsubergabe der neuen Suderelbe-Bahnbriicke Kattwyk zu einem lebendigen Stadtteil zum Leben und
Arbeiten mit einem renaturierten Stiderelbeufer und einer auf den Gleisen der Hafenbahn fahrenden S-Bahn
entwickelt werden.

Wir brauchen ein dialogisches Planungsverfahren fur den Hafen, die siidlichen Stadtteile und die
Hafenhauptroute. Bis dahin fordern wir ein Moratorium fur die A26-Ost und eine Aussetzung des
Planfeststellungsverfahrens.



